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1 Allgemeines

1.1 Aufgabenstellung

Die ENOTHERM GmbH wurde mit der Unterstlitzung der Stadt Sprockhdvel bei der Erstellung des Larm-
aktionsplans fur die Gemeinde beauftragt.

1.2 Gesetze, Normen und Regelwerke

* Richtlinie 2002/49/EG Richtlinie uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm

BImSchG (2023) Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luft-
verunreinigungen, Gerdusche, Erschitterungen und ahnliche Vor-
gange (Bundes-Immissionsschutzgesetz)

34. BImSchV (2021) Verordnung Uber die Larmkartierung

RLS 19 (2019) Richtlinie fir den Larmschutz an Stralden, Forschungsgesellschaft fur
Stralden- und Verkehrswesen

1.3 Zustandige Behorde

Die zustandige Behorde fir die Larmkartierung und die Aufstellung des Larmaktionsplans ist in
§47e BImSchG festgelegt. Sie obliegt den Gemeinden oder den nach Landesrecht zustandigen Behorden.
In Nordrhein-Westfalen wird die Zustandigkeit der Gemeinde durch den Runderlass des Ministeriums fur
Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz (V-5 - 8820.4.1 vom 7.2.2208) zur
Larmaktionsplanung bestatigt.

In der Stadt Sprockhdvel ist zustandig

Stadt Sprockhdvel

Sachgebiet Planen und Umwelt
Rathausplatz 4

45549 Sprockhdvel

Telefon: 02339 917-0

Email: info@sprockhoevel.de
www.sprockhoevel.de
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2 Larmaktionsplanung

2.1 Anlass und Rechtlicher Hintergrund

Menschen, die Uber langere Zeitrdume Larm ausgesetzt sind, kdnnen gesundheitliche Folgen davontra-
gen. Gehdérschadigungen treten ab einem Pegel von 80 dB auf. Allerdings treten extra-aurale Wirkungen
von Larm, wie beispielsweise Herz-Kreislauf-Erkrankungen, Schlafstérungen, kognitive Entwicklungssté-
rungen bei Kindern und Tinnitus, bereits bei deutlich geringeren Schalldruckpegeln zwischen 30 und 60 dB
auf.

Der Staat hat, wie beispielsweise im BImschG formuliert, die Pflicht, die Menschen vor schadlichen Um-
welteinwirkungen zu schutzen. Die EU-Umgebungslarmrichtlinie (2002/49/EG) hat das Ziel, die Larmbe-
lastung der Bevdlkerung zu mindern und schadliche Auswirkungen des Umgebungslarms zu verhindern,
vorzubeugen oder zu mindern. Dazu werden die entsprechenden Behoérden verpflichtet, eine Larmkartie-
rung durchzufiihren und auf Grundlage dieser und unter Mitwirkung der Offentlichkeit Larmaktionsplane
(LAP) aufzustellen.

Umgebungslarm definiert die EU-Umgebungslarmrichtlinie dabei als ,unerwiinschte oder gesundheits-
schadliche Gerausche im Freien, die durch Aktivitaten von Menschen verursacht werden, einschlie3lich
des Larms, der von Verkehrsmitteln, Strallenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Gelanden fir
industriele Tatigkeiten [...] ausgeht®.

In Deutschland wurde die EU-Umgebungslarmrichtlinie mit einer Anderung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes (BImSchG) in deutsches Recht ibernommen (vgl. § 47). Die Details zur Erstellung der
Larmkarten sind in der 34. BImSchV geregelt.

Teil der Larmkartierung sind Stra3enlarm, Schienenlarm, Grol¥flughafen sowie Gewerbelarm. Erganzend
werden fir Ballungsraume Larmkarten erstellt. Untersucht wird, wie grof3 die larmbelasteten Gebiete sind
und wie viele Menschen in diesen Gebieten leben.

Alle Stadte und Gemeinden, fir die Larmkarten vorliegen, sind verpflichtet LAP vorzulegen. Ein wichtiges
Element der Lérmaktionsplanung ist dabei die Einbeziehung der Offentlichkeit.

Die Larmkartierung sowie die Larmaktionsplane mussen alle funf Jahre Uberprift und, falls notwendig,
angepasst werden. Aktuell wird die vierte Runde der Larmaktionsplanung durchgefuhrt.

2.2 Larmkartierung

2.2.1 Grundlagen

In den Larmkarten wird grafisch dargestellt, wie hoch die Larmbelastung in den Kommunen ist. Untersucht
wurden vier verschiedene Larmarten: Stralenverkehr, Schienenverkehr, Flugverkehr und Industriefla-
chen. Jeweils untersucht wurden diese Larmarten fir die Beurteilungszeitraume 24-Stunden-Tag (0 bis
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24 Uhr) ausgedruckt als Pegel Lpen und Nacht (22 bis 6 Uhr) ausgedrickt als Pegel Lnight. Ausgewiesen
werden Pegelbander in 5 dB(A)-Pegelschritten ab 55 dB(A) (24-Stunden-Tag) bzw. 50 dB(A) (Nacht).

Erganzt werden diese Larmkarten durch Berichte, in denen Angaben zur Untersuchungsmethode, der
zustandigen Behoérde, Anzahl von betroffenen Menschen und Wohnungen, Schulen und Krankenhausern
in den jeweiligen Pegelbandern, der GroRRe der larmbelasteten Flache, Zahl der Falle gesundheitlicher
Auswirkungen und Belastigung, Beschreibung der Umgebung und eine allgemeine Beschreibung der
Hauptlarmquellen nach Lage, GréRRe und Verkehrsaufkommen gemacht werden.

2.2.2 Inhalt

2.2.2.1 StraBenverkehrslarm

Untersucht werden Larmbelastungen aufgrund von Hauptverkehrsstralen. Hauptverkehrsstraflten sind
dabei Autobahnen, Bundes- und Landesstrallen mit einem Verkehrsaufkommen von Uber 3 Millionen
Kraftfahrzeugen pro Jahr.

2.2.2.2 Schienenverkehrslarm

Untersucht werden Larmbelastungen aufgrund von Hauptschienenstrecken. Hauptschienenstrecken sind
dabei Strecken mit einem Verkehrsaufkommen von Gber 30.000 Zugen pro Jahr. Im Gegensatz zu den
restlichen Larmarten, die von den Kommunen untersucht wurden, sind diese Larmkarten vom Eisenbahn-
Bundesamt erstellt worden. Die Stadt Sprockhével ist nicht von Schienenverkehrslarm betroffen.

2.2.2.3 Fluglarm

Untersucht werden Larmbelastungen aufgrund von GroR3flughafen. GroRflughafen sind dabei Flughafen
mit Uber 50.000 Starts und Landungen pro Jahr. Die Stadt Sprockhdvel ist nicht von Fluglarm betroffen.

2.2.2.4 Gewerbelarm

Untersucht werden in Ballungsraumen Industrie- und Gewerbegeldnde mit IED-Anlagen. IED-Anlagen
sind dabei grof3e Industrieanlagen mit Emissionen in Luft und Wasser gemaf der Industrieemissionsricht-
linie. Aulerdem untersucht werden Hafen fir die Binnen- und Seeschifffahrt mit einer Gesamtumschlags-
leistung von mehr als 1,5 Millionen Tonnen pro Jahr. Die Stadt Sprockhdvel ist nicht von Gewerbelarm
betroffen.

2.2.3 Bericht liber die Larmkartierung

Erganzend zu den Larmkarten werden Berichte erstellt, in denen folgende Werte der Pegel betrachtet
werden:

= Anzahl der Menschen, die in betroffenen Gebieten wohnen
o 24-Stunden-Tag ab 55 dB(A) in 5-dB(A)-Stufen
o Nacht ab 50 dB(A) in 5-dB(A)-Stufen
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= GroRe der larmbelasteten Flache
o 24-Stunden-Tag Pegel Uber Lpen = 55, 65, 75 dB(A)
o Nacht Pegel Uber Lnight = 50, 60, 70 dB(A)

» Anzahl von Wohnungen, Schulen und Krankenhausern mit
o 24-Stunden-Tag Pegel Uber Lpen = 55, 65, 75 dB(A)
o Nacht Pegel tber Lnight = 50, 60, 70 dB(A)

2.2.4 Auslosewerte fir die Larmaktionsplanung

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie hat das Ziel, partizipativ vor Ort eine Verbesserung der Larmsituation
herbeizufuhren. Daher werden von der EU keine europaweit gultigen Grenzwerte definiert. Auch der Bun-
desgesetzgeber hat bei der Ubernahme in nationales Recht keine Grenzwerte definiert, sodass die fiir die
Aufstellung des Larmaktionsplans zustandige Behdrde selbst die Anforderungen fir die Beurteilung der
Betroffenheit und die damit verbundene Notwendigkeit und Dringlichkeit von Malinahmen festlegen kann.

Das Land Nordrhein-Westfalen hat erganzend folgende ,Auslésewerte” definiert: ,Larmprobleme im Sinne
des § 47 d Abs. 1 BImSchG liegen auf jeden Fall vor, wenn an Wohnungen, Schulen, Krankenhausern
oder anderen schutzwirdigen Gebauden ein Lpen von 70 dB(A) oder ein Lnight von 60 dB(A) erreicht oder
Uberschritten wird. Dies gilt nicht in Gewerbe- oder Industriegebieten nach §§ 8 und 9 der Baunutzungs-
verordnung sowie in Gebieten nach § 34 Abs. 2 des Baugesetzbuches mit entsprechender Eigenart. Die
Werte Lpen von 70 dB(A) und Lyight von 60 dB(A) sind in den Larmkarten gemaf § 4 Absatz 4 Nr. 2 kenntlich
zu machen. (Larmaktionsplanung RdErl. d. Ministeriums fir Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und
Verbraucherschutz - V-5 - 8820.4.1 v. 7.2.2008)

StralRen.NRW definiert als Voraussetzung fur eine Larmsanierung in ihrem Zustandigkeitsbereich fol-
gende nach RLS-19 berechnete Beurteilungspegel

* An Krankenhausern, Schulen, Kur- und Altenheimen, in reinen und allgemeinen Wohngebieten
sowie Kleinsiedlungsgebieten: tagsiber 64 dB(A) und nachts 54 dB(A),

» FUr Kern-, Dorf und Mischgebiete: tagstiber 66 dB(A) und nachts 56 dB(A),

» Gewerbegebiete: tagsuber 72 dB(A) und nachts 62 dB(A).

2.3 Ablauf und Ergebnis Larmaktionsplanung

Die Larmaktionsplanung enthalt die Analyse und Bewertung der Larmkartierung. Unter Beteiligung der
Offentlichkeit werden Bereiche identifiziert, an denen Handlungsbedarf besteht und mégliche Manahmen
zur Larmminderung gefunden.
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3 Ergebnisse der Larmkartierung der Stadt Sprockhovel

3.1 Ubersicht

Bei der Stadt Sprockhdvel handelt es sich um eine Stadt im Ennepe-Ruhr-Kreis im stdlichen Ruhrgebiet
in Nordrhein-Westfalen mit ca. 25.000 Einwohnern. Die Stadt Sprockhdvel umfasst eine Flache von
47,94 km=2,

Die Stadt Sprockhdvel gliedert sich in sechs Stadtteile: Gennebreck, Halllinghausen, Hiddinghausen, Nie-
dersprockhovel, Niederstliter und Obersprockhével.

Fir die Stadt Sprockhovel wurde eine Larmkarte erstellt. In Sprockhdvel gibt es Hauptverkehrsstralten im
Sinne von § 47 b BImSchG. Kartierte Larmbelastungen aufgrund von Schienen-, Flug- oder Gewerbelarm
liegen nicht vor.

Neben verschiedenen Gemeinde- und Kreisstralien verlaufen durch die Stadt Sprockhdével die Landes-
strallen L58, L70, L525, L551, L651, L666, L702 und L924. AulRerdem verlaufen die Bundesstrallen B234
und B326 sowie die Bundesautobahnen BAB1, BAB43 und BAB46 durch das Stadtgebiet Sprockhdvel.
Bahnstrecken gibt es in der Stadt Sprockhoével nicht. Die Stadt Sprockhével liegt nicht in der Einflug-
schneise eines GrofRflughafens. IED-Anlagen gibt es ebenfalls nicht.

Im Rahmen der Larmkartierung und Larmaktionsplanung wird somit in der Stadt Sprockhével lediglich der
Straflenlarm betrachtet.

3.2 StraBBenldarm

3.2.1 Uberblick im Stadtgebiet Sprockhével

Berechnet wird die Larmbelastung aufgrund von Hauptverkehrsstralten. Das bedeutet Autobahnen, Bun-
des- und LandesstraRen mit einem Verkehrsaufkommen von Uber 3 Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr.
Dies betrifft in der Stadt Sprockhdvel die L58, L70, L551, L651, L666 die B234 sowie die BAB1, BAB43
und BAB46. Zusatzlich hat die L432 in Wuppertal Auswirkungen auf das Sprockhdveler Stadtgebiet. Bei
den weiteren im Stadtgebiet liegenden Strallen wird der Grenzwert von 3 Millionen Kraftfahrzeugen pro
Jahr nicht Uberschritten.

Die einzelnen betroffenen Stralken werden im Folgenden detailliert dargestellt. Eine Ubersicht (iber den
kartierten Bereich ist in der folgenden Abbildung gegeben.
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StraRenverkehr 24h
L-den / dB(A)

ab 55 bis 59

ab 60 bis 64
B ab 65 bis 69
Bl ab 70 bis 74
W ab 75

B Gebaude
- Gemeindegrenzen

Abbildung 3-1 Ubersicht Ldrmkarte Stadt Sprockhével StraBenverkehr 24 h (Quelle: umgebungslaerm-kartierung.nrw.de)

Die folgende Abbildung zeigt den Pegelverlauf nachts Lnight.
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StraBenverkehr nachts
L-night / dB(A)

ab 50 bis 54

ab 55 bis 59

ab 60 bis 64

ab 65 bis 69

ab 70

Gebaude
Gemeindegrenzen

Abbildung 3-2 Ubersicht Lérmkarte Stadt Sprockhével StraBenverkehr nachts (Quelle: umgebungslaerm-kartierung.nrw.de)

3.2.2 Bericht zur Larmkartierung der Stadt Sprockhdvel

Erganzend zur Larmkarte wurde von der Stadt Sprockhoével ein Bericht Gber die Larmkartierung erstellt,
in dem Angaben Uber die Anzahl der von Larm belasteten Menschen, Flache, Wohnungen, Schulgebaude
und Krankenhausgebaude gemacht wird. Diese Ergebnisse sind in den folgenden Tabellen aufgelistet:

Tabelle 3-1 Geschétzte Gesamtzahl der Idrmbelasteten Personen in der Stadt Sprockhével Lpen

Loew 55 dB(A) bis |60 dB(A) bis |65 dB(A) bis|70 dB(A) bis | 275dB(A)
59 dB(A) 64 dB(A) 69 dB(A) 74 dB(A)
3970 1688 1183 634 3

Tabelle 3-2 Geschétzte Gesamtzahl der larmbelasteten Personen in der Stadt Sprockhével Lignt

Liight 50 dB(A) bis |55 dB(A) bis |60 dB(A) bis |65 dB(A) bis | 270 dB(A)
54 dB(A) 59 dB(A) 64 dB(A) 69 dB(A)
2497 1458 699 3 0
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Tabelle 3-3 Geschétzte Gesamitflache der larmbelasteten Gebiete in der Stadt Sprockhével Lpen

Loen

55 dB(A) bis 64 dB(A)

65 dB(A) bis 74 dB(A)

> 75 dB(A)

Grole [km?]

15,79

6,04

1,49

Tabelle 3-4 Geschétzte Gesamtzahl der larmbelasteten Wohnungen, Schulgebdude und Krankenhausgebéude in der Stadt Spro-

ckhével Lpen

Loen 55 dB(A) bis 64 dB(A) 65 dB(A) bis 74 dB(A) 275 dB(A)
Wohnungen 3577 864

Schulgebaude 0 0

Krankenhausgebaude 1 0

4 Bewertung der Ergebnisse der Larmkartierung

Als Auslosewert wurde in Kapitel 2.2.3 ein Pegel Loen > 70 dB(A) bzw. Lnight > 60 dB(A) festgelegt. Dies
betrifft in der Stadt Sprockhdvel 637 Personen am Tag bzw. 702 Personen in der Nacht.

18.07.2024

Projekt-Nr. E24-012

Seite 14 von 48



ENOTHERM
Larmaktionsplan der Stadt Sprockhével Index b

5 Analyse der Ausgangssituation

5.1 Vorgehen

In Deutschland werden zur Beurteilung des Umgebungslarms dblicherweise Beurteilungspegel nach
RLS 19 betrachtet. Deswegen wurden die vorliegenden Daten gemalt CNOSSOS flr die weitere Betrach-
tung umgerechnet in Beurteilungspegel nach RLS 19. Dazu wurde das Programm SoundPLAN verwendet.

Im Folgenden werden die Ergebnisse fur die verschiedenen Stral3en dargestellt. Dazu werden die einzel-
nen Strallen aufgelistet, es werden die Verkehrsdaten und Kreuzungsgestaltungen mit Lichtsignalanlagen
(LSA) und Kreisverkehren prasentiert sowie bereits durchgeflinrte MaRnahmen genannt. In der Stadt
Sprockhdvel wurde bisher keine Larmaktionsplanung durchgefihrt. Aulerdem werden einzelne Bereiche
an den verschiedenen Stralen aufgezeigt, an denen larmbelastete Gebaude und Personen liegen. Es
werden lediglich die in den Larmkarten untersuchten Stralenabschnitte betrachtet.

Far die Verkehrsdaten werden sowohl der DTV als auch die fur die Berechnung nach RLS 19 bendtigten
EingangsgrofRen angegeben:

DTV  durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke [Kfz/24 h]
M stindliche Verkehrsstarke der Quelllinie [Kfz/h]

P1 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 (Lastkraftwagen ohne Anhanger mit einer zulas-
sigen Gesamtmasse uber 3,5 t und Busse) [%]

P2 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 (Lastkraftwagen mit Anhanger bzw. Sattelkraft-
fahrzeuge (Zugmaschinen mit Auflieger) mit einer zuldssigen Gesamtmasse Uber 3,5 t) [%]

Pkraa Anteil an Motorradern (Krader nach TLS 2012) [%]

5.2 L58

Die L58 verlauft aus Wuppertal kommend vom Suden Sprockhdvels nach Nordosten durch HaRRlinghausen
bis zur B234. Sie verbindet unter anderem die Anschlussstelle Wuppertal-Oberbarmen der BAB 46 mit
Sprockhdvel. Der Bereich zwischen K33 und L551 unterschreitet aufgrund der geringeren taglichen Ver-
kehrsstarke den Grenzwert zur Betrachtung innerhalb der Larmaktionsplanung.

Es handelt sich um eine zweistreifige LandesstraRe mit einem Querschnitt von ca. 11,5 m. Uber den ge-
samten Verlauf im Stadtgebiet Sprockhdvel besteht eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 50 km/h. Im
Kreuzungsbereich zur L551 und der L666 befindet sich eine Lichtsignalanlage. Der Ubergang zur B234
ist ein Kreisverkehr. AuRerdem ist der Knotenpunkt zur L432 in Wuppertal ein Kreisverkehr. Der Stral3en-
belag ist nicht geriffelter Gussasphalt.

Die Wohnbebauung verlauft entlang der L58 in weiten Teilen in unmittelbarer Nahe zur Stral3e. Dies fuhrt
an vielen Gebauden zu einer Uberschreitung der vom Land NRW definierten Ausldsewerte.
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Tabelle 5-1 Verkehrsdaten der L58 in der Stadt Sprockhével fiir das Jahr 2021 (Quelle: StralBen.NRW)

Abschnitt DTV [Kfz/24 h] M [Kfz/h] p1[%] p2 [%] Pirad [%]

Wuppertal 9636 Tag 566 3,3 0,2 2,6

(L432)-Spro- Nacht 72 45 0,3 1,7

ckhaovel (K33)

Sprockhovel | 9316 Tag 547 29 0,3 2,1

HaRlinghau- Nacht 69 3,8 0,5 1,3

sen (L551) -

Sprockhavel

HaRlinghau-

sen (L666)

L666 — B234 11616 Tag 683 34 0,3 34
Nacht 86 4,6 0,5 2,2
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Abbildung 5-1 Verlauf der L58 in Sprockhével (in Larmkarten berticksichtigte Bereiche; Quelle: tim-online.nrw.de)

Exemplarisch werden hier die Ergebnisse fir einen Bereich am Ortseingang von Sprockhdvel dargestellt.
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Abbildung 5-2 Beurteilungspegel Tag (links) und Nacht (rechts) nach RLS 19 fiir Ausschnitt der L58

5.3 L70

Die L70 verlauft von Niedersprockhovel aus sudwestlich bis Wuppertal. Fur die Larmaktionsplanung wird
aufgrund der durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke lediglich die L70 in Wuppertal betrachtet.

Die Larmbelastung der L70 in Niedersprockhdvel ist in der Larmkartierung nicht dargestellt, da die Kartie-
rung nur fur Hauptverkehrsstra3en mit einer DTV von uber 3 Millionen Kfz/a erfolgt. Vor der Eréffnung der
L70n (Gluckauf-Allee) war eine solche Verkehrsstarke gegeben. Mit Eroffnung der L70n verteilt sich die
Verkehrsstarke auf L70 in der Hauptstrale und L70n. Laut Prognose von Stralten.NRW reduziert sich
durch die neu erdffnete L70n die Verkehrsstarke auf der L70 um bis zu 69 %. Gleichzeitig betragt die
Verkehrsstarke auf der L70n bis zu 5800 Kfz/a. Damit liegt die DTV auf den einzelnen Strecken voraus-
sichtlich unter 3 Millionen Kfz/a. Deshalb wurde die Larmbelastung der L70 in Niedersprockhdvel nicht
aufgegriffen.

Oberhalb der Grenzwerte liegt im Bereich des Sprockhdveler Stadtgebietes aufgrund der Verkehrsbelas-
tung auf dem Wuppertaler Stadtgebiet kein Gebaude. Es wird daher auf mégliche Malnahmen im Rahmen
des Wuppertaler Larmaktionsplanes verwiesen.
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Abbildung 5-3 Verlauf der L70 in Wuppertal/Sprockhével (in Ldrmkarten berticksichtigte Bereiche; Quelle: tim-online.nrw.de)

5.4 L432

Die L432 verlauft in Wuppertal in der Nahe der stdlichen Stadtgrenze Sprockhdvels. In einigen Teilberei-
chen sind einzelne Gebaude von Umgebungslarm aufgrund der L432 betroffen. Da allerdings keines die-
ser Gebaude (auf dem Stadtgebiet Sprockhdvels) die vom Land NRW aufgestellten Grenzwerte tber-
schreitet, wird diese Stralle im Sprockhdveler Larmaktionsplan nicht weiter betrachtet. Es wird auf magli-
che MaRnahmen im Wuppertaler Larmaktionsplan verwiesen.
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Abbildung 5-4 Verlauf der L432 in Wuppertal/Sprockhdvel (in Ladrmkarten berticksichtigte Bereiche; Quelle: tim-online.nrw.de)

5.5 L551

Die L551 quert das Stadtgebiet Sprockhdvels von Nord nach Sid. Sie verlauft von Witten kommend zu-
nachst parallel zur BAB43 durch Niedersprockhdvel und Teilbereiche von HalRlinghausen, um dann éstlich
des Autobahnkreuzes Wuppertal Nord nach Wuppertal weiterzufiihren. Somit verbindet diese Landes-
stral’e unter anderem die Stadte Wuppertal, Sprockhével und Witten. Im Rahmen der Larmaktionsplanung
wird der Bereich um die L651 (Kreuzung K5 bis Kreuzung L70) in Niedersprockhdvel betrachtet.

Im betrachteten Bereich handelt es sich bei der L551 um eine zweistreifige Stralde, im Kreuzungsbereich
teilweise mit zusatzlichen Abbiegestreifen. Somit ist der Querschnitt zwischen ca. 7,0 und 14,0 m breit.
Der Belag ist nicht geriffelter Gussasphalt. Die Geschwindigkeitsbegrenzung betragt 50 km/h. An der
Kreuzung L551 — L651 sowie der L551 — L70 ist eine Lichtsignalanlage installiert.

Sidlich der L651 ist ein ca. 1,5 m hoher Larmschutzwall errichtet.

Aufgrund der nahen Wohnbebauung befinden sich Gebaude in diesem Bereich, die die Grenzwerte des
Landes NRW uberschreiten.
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Tabelle 5-2 Verkehrsdaten der L551 in der Stadt Sprockhével fiir das Jahr 2021 (Quelle: StraBen.NRW)

Abschnitt DTV [Kfz/24 h] M [Kfz/h] p1[%] P2 [%] Pkead [%]

L70-L651 9706 Tag 570 23 0,6 2.2
Nacht 72 3,1 1,0 14

L651-K5 11750 Tag 690 25 0,7 2,7
Nacht 88 34 12 17

LSA

0

% LSA

Abbildung 5-5 Verlauf der L551 in Sprockhével (in Larmkarten berticksichtigte Bereiche; Quelle: tim-online.nrw.de)

Exemplarisch werden hier die Ergebnisse fur den Kreuzungspunkt mit der L651 dargestellt.
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Abbildung 5-6 Beurteilungspegel Tag (links) und Nacht (rechts) nach RLS 19 fiir Ausschnitt der L5571 und L651

5.6 L651

Die L651 verlauft aus Hattingen kommend von der nordlichen Grenze Sprockhdvels aus durch Nieder-
sprockhdvel bis zur Anschlussstelle Sprockhével der BAB43. Somit verbindet die L651 die Stadte Spro-
ckhovel und Hattingen mit der B234 und der BAB43. Im westlichen Teil bis zur Kreuzung mit der L551
handelt es sich um eine zweistreifige Stralle (teilweise mit Abbiegespuren und Standstreifen), somit be-
tragt der Querschnitt ca. 10,5 m. Ostlich davon handelt es sich um eine dreistreifige StralRe mit zwei Spu-
ren in Richtung Osten (teilweise mit weiteren Abbiegespuren) mit einem Querschnitt von ca. 13,0 m. Ab
der Kreuzung mit der Hiddinghauser Strafl3e Richtung Osten ist die StralRe zweistreifig und verlauft dann
ab dem Obersohler Weg dreistreifig mit zwei Streifen Richtung Westen.

Die Geschwindigkeitsbegrenzung auf der L651 betragt auf dem Sprockhdveler Stadtgebiet 70 km/h. An
den Kreuzungspunkten mit der L551, der Fankenstrafe und dem Ubergang zur B234 an der Anschluss-
stelle Sprockhoével befindet sich eine Lichtsignalanlage. Der Stral’enbelag ist nicht geriffelter Gussasphalt.

In Bereich westlich der L551 befindet sich ein ca. 1,5 m hoher Larmschutzwall. Ostlich der Kreuzung mit
der Fankenstral3e ist ein 1,8 m hoher Larmschutzwall.
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Tabelle 5-3 Verkehrsdaten der L651 in der Stadt Sprockhével fiir das Jahr 2021 (Quelle: StraBen.NRW)

Abschnitt DTV [Kfz/24 h] M [Kfz/h] p1[%] p2 [%] Pkrad [%]
B234 - L551 14545 Tag 854 2,5 1,4 1,1
Nacht 110 3,3 25 0,7
L551-Hattin- 10122 Tag 594 2,7 1,2 1,8
| gen Nacht 76 3,6 2,1 1,1

Abbildung 5-7 Verlauf der L651 in Sprockhével (in Ldrmkarten beriicksichtigte Bereiche; Quelle: tim-online.nrw.de)

Die larmbelasteten Gebaude bzw. Personen entlang der L651 liegen im Bereich der Kreuzung mit der
L551 sowie der Fankenstralle. Im weiteren Verlauf der L651 gibt es einzelne Gebaude, die larmbelastet
sind, davon sind wiederum nur wenige oberhalb der Grenzwerte des Landes NRW belastet.
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Exemplarische Ergebnisse flir die L651 sind in Abbildung 5-6 flir den Kreuzungsbereich mit der L551
dargestellt.

5.7 L666

Die L666 verlauft von HalRlinghausen aus nach Stdosten Richtung Gevelsberg. Es handelt sich um eine
zweistreifige Landesstrale. Im Rahmen des Larmaktionsplanung wurde der Bereich zwischen der L526
und der Stadtgrenze Gevelsberg betrachtet. Hier betragt die Geschwindigkeitsbegrenzung 50 km/h. Der
Stralenbelag ist nicht geriffelter Asphalt. Der Stralkenquerschnitt ist ca. 8,5 m breit. Es gibt in diesem
Bereich auf Sprockhdveler Stadtgebiet Wohngebaude, die oberhalb des Grenzwerts des Lands NRW lie-
gen.

Tabelle 5-4 Verkehrsdaten der L666 in der Stadt Sprockhével fiir das Jahr 2021 (Quelle: StraBen.NRW)

Abschnitt DTV [Kfz/24 h] M [Kfz/h] p1 [%] p2 [%] Prrad [%]
L526-Gevels- | 8123 Tag 477 25 0,9 19
berg Nacht 61 3.4 16 12
]
|

Abbildung 5-8 Verlauf der L666 in Sprockhével (in Larmkarten berticksichtigte Bereiche; Quelle: tim-online.nrw.de)
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Abbildung 5-9 Beurteilungspegel Tag (links) und Nacht (rechts) nach RLS 19 fiir Ausschnitt der L666

5.8 B234 (und L702)

Die B234 verlauft von der Anschlussstelle Sprockhével der A43 Uber HaRlinghausen nach Osten in Rich-
tung Silschede in Gevelsberg.

Am Ubergang zur L661 an beiden Auf- bzw. Abfahrten der A43 an der Anschlussstelle Sprockhével, der
Kreuzung mit der L525 und der Kreuzung mit der L702 sind Lichtsignalanlagen. Am Ubergang zur L58
befindet sich ein Kreisverkehr. Auf der B234 besteht eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 70 km/h. Im
Bereich von Hoppe liegt die Geschwindigkeitsbegrenzung bei 50 km/h.

Im Bereich Hoppe verlauft die L702 zwischen der B234 und wird hier mit modelliert, da sie starker befahren
ist.

Im Bereich bis Hoppe ist die B234 dreistreifig mit einem Querschnitt von ca. 13 m. Im weiteren Verlauf
zweistreifig mit einem Querschnitt von ca. 8,5 m. Der StralRenbelag ist Splittmastixasphalt (SMA) 8-11 von
der Anschlussstelle Sprockhdvel bis zum Beginn von Hoppe, im Anschluss ist der Belag nicht geriffelter
Gussasphalt.
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Tabelle 5-5 Verkehrsdaten der B234 bzw. L702 in der Stadt Sprockhével fiir das Jahr 2021 (Quelle: Strallen.NRW)

Abschnitt DTV [Kfz/24 h] M [Kfz/h] p1[%] P2 [%] Pkrad [%]
AS Sprockhé- | 14155 Tag 829 -(2,0) 41(2,1) 18
vel - L525 Nacht 11 -(2,9) 58 (2,9) 0,7
L525 — | 14745 Tag 864 -(2,0) 4,0 (2,0) 14
L58/702 Nacht 116 -(2,9) 5,8 (2,9) 0,5
L702-L58 7345 Tag 430 -(2,2) 45 (2,3) 23
Nacht 58 -(3,1) 6,3(32) 0,9
L58-L702 3981 Tag 233 34 11 2,6
Nacht 31 4.4 19 1,0
L702-L527 7846 Tag 459 2,2) 44(22) 2,1
Nacht 62 (3,2) 6,4 (32) 0,9
L702 zw. B234 | 8828 Tag 518 2,2 16 2,2
Nacht 66 3,0 27 14

Die Daten fir die B234 sind unvollstandig. Es gibt keine Aufschliisselung zwischen p1 und p.. Fir die
Modellierung werden die Zahlen fir p2 gleichmafig auf ps und p2 aufgeteilt (Werte in Klammern). Im Ver-

gleich zu den weiteren Verkehrsdaten aus Sprockhovel liegt dies auf der sicheren Seite.

Die meisten von Umgebungslarm betroffenen Gebaude aufgrund der B234 bzw. L702 liegen im Bereich
Hoppe. Im Bereich westlich und 6stlich davon gibt es weitere einzelne Gebaude.
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Abbildung 5-10 Verlauf der B234 und L702 (gestrichelt) in Sprockhével (in Ldrmkarten beriicksichtigte Bereiche; Quelle: tim-

online.nrw.de)

Exemplarisch werden hier die Ergebnisse flr die B234 und die L702 im Bereich Hoppe dargestellt.

Abbildung 5-11 Beurteilungspegel Tag (links) und Nacht (rechts) nach RLS 19 fiir Ausschnitt der L702 und B234
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5.9 BAB1

Die BAB1 verlauft durch den stidéstlichen Teil von Sprockhével von Wuppertal nach Gevelsberg. Es han-
delt sich um eine sechsstreifige Autobahn mit einem Querschnitt von ca. 33,5 m. Die Geschwindigkeits-
begrenzung betragt 130 km/h. Der Stralenbelag ist SMA8-11.

Tabelle 5-6 Verkehrsdaten der BAB1 in der Stadt Sprockhével fiir das Jahr 2021 (Quelle: StralBen.NRW)

Abschnitt DTV [Kfz/24 h] M [Kfz/h] p1[%] p2 [%] Pxrad [%]
AK - AS Spro- | 49013 Tag 2791 2,7 5,6 0,3
ckhovel Nacht 544 39 10,7 0,2
Ak - AS Ge- | 52464 Tag 2989 2,8 5.1 0,4
velsberg Nacht 579 4.0 9,7 0,3

Entsprechend den Vorgaben der RLS 19 wird fir die Gruppen p1 und p2 eine Geschwindigkeit von 90 km/h
angenommen.

In weiten Teilen ist eine Larmschutzwand entlang der BAB1 errichtet worden.

Gebaude, die aufgrund der BAB1 Umgebungslarm ausgesetzt sind, liegen insbesondere im Bereich des
Autobahnkreuzes Wuppertal Nord.
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Abbildung 5-12 Verlauf der BAB1 in Sprockhével (in Ldrmkarten beriicksichtigte Bereiche; Quelle: tim-online.nrw.de)

Exemplarisch werden hier die Ergebnisse im Bereich des Kreuzes Wuppertal Nord dargestellt.
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Abbildung 5-13 Beurteilungspegel Tag (links) und Nacht (rechts) nach RLS 19 fiir Ausschnitt der BAB1

5.10 BAB43

Die BAB43 verlauft von Wuppertal nach Witten von Sid nach Nord durch Sprockhével. Es handelt sich
(auer in Einzelbereichen) um eine vierstreifige Autobahn mit einem Querschnitt von 25,5 m. Der Stra-
Renbelag ist SMA 8-11. Die Geschwindigkeitsbegrenzung zwischen dem Autobahnkreuz Wuppertal Nord
und der Anschlussstelle Sprockhovel betragt 100 km/h, nérdlich der Anschlussstelle Sprockhével
130 km/h.

Tabelle 5-7 Verkehrsdaten der BAB43 in der Stadt Sprockhével fiir das Jahr 2021 (Quelle: StraBen.NRW)

Abschnitt DTV [Kfz/24 h] M [Kfz/h] p1[%] p2 [%] Pkrad [%]

AS Wichlin- | 67278 Tag 3797 49 9,6 0,1

ghausen - AS Nacht 816 5,6 21,0 0,0

Oberbarmen

AS Oberbar- | 68567 Tag 3859 34 94 04

men — A43 Nacht 852 4,0 20,0 0,4

Ad3 - A1 50786 Tag 2858 3,2 9,7 04
Nacht 633 3,8 20,6 0,5

In Einzelbereichen sind Larmschutzeinrichtungen installiert worden. Es gibt einzelne Gebaude in Nieder-
sprockhdvel und HaRlinghausen, die von Umgebungslarm aufgrund der BAB43 betroffen sind.
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Abbildung 5-14 Verlauf der BAB43 iin Sprockhével (in Ldrmkarten beriicksichtigte Bereiche; Quelle: tim-online.nrw.de)

Exemplarisch werden die Ergebnisse fir den Bereich der Querung der L58 dargestellt.
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Abbildung 5-15 Beurteilungspegel Tag (links) und Nacht (rechts) nach RLS 19 fiir Ausschnitt der BAB43

5.11 BAB46

Die BAB46 verlauft in weiten Teilen sidlich von Sprockhével durch Wuppertal und endet dann im Kreuz
Wuppertal Nord. Nur einzelne Gebaude im Sprockhdveler Stadtgebiet sind durch die BAB46 larmbelastet.
Da keine Gebaude die Grenzwerte des Landes NRW Uberschreiten, wird die BAB46 nicht weiter betrach-
tet.
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6 MaRnahmenkonzept
6.1 Allgemeines

6.1.1 Ubersicht

Zur Reduzierung der Larmbelastung stehen verschiedene maogliche Mallnahmen zur Verfigung. Diese
lassen sich in folgende Bereiche aufteilen:

= Vermeidung des Verkehrs

= Verlagerung des Verkehrs

= Verlangsamung des Verkehrs

= Verstetigung des Verkehrs

= Minderung an der Larmquelle

= Aktiver baulicher Schallschutz (Mallnhahmen auf dem Ausbreitungsweg)
= Passiver baulicher Schallschutz (MalRnahmen am Immissionsort)

In der Stadt Sprockhoével sind die untersuchten Strallen Autobahnen, Bundesstralien und Landesstralien.
Eine Vermeidung oder Verlagerung des Verkehrs ist somit keine geeignete Malnahme fiir diese Situation.
Da nicht bekannt ist, dass die vorliegende Gerduschbelastung durch stérende Einzelgerdusche charakte-
risiert wird bzw. stérende Brems- und Anfahrgerausche vorliegen, ist eine Verstetigung des Verkehrs nicht
zielfihrend. Passiver baulicher Schallschutz ist prinzipiell eine mdgliche MaRnahme, wird aber im vorlie-
genden Larmaktionsplan nicht betrachtet. Die weiteren méglichen Mallhahmen Verlangsamung des Ver-
kehrs, Minderung an der Larmquelle und aktiver baulicher Schallschutz, werden im Folgenden naher er-
lautert.

6.1.2 Verlangsamung des Verkehrs

Eine Reduktion der erlaubten Geschwindigkeiten fuhrt auch zu einer Reduktion des Verkehrslarms. Die
Pegelminderung hangt von der Geschwindigkeitsanderung und der Zusammensetzung des Verkehrs
(Pkw- und Lkw-Anteil) ab. Beispielsweise fuhrt eine Reduktion der erlaubten Geschwindigkeit von 50 km/h
auf 30 km/h zu einer Pegelminderung von 2 bis 3 dB(A) und ist damit deutlich horbar.

Eine Geschwindigkeitsreduktion ist eine MaRnahme, die sich kurzfristig bis mittelfristig umsetzen lasst und
mit geringen Kosten einhergeht.

6.1.3 Minderung an der Larmquelle

Um den Larm bereits an der Larmquelle zu mindern, kommt insbesondere der Austausch der Fahrbahn-
decke zu einem anderen Fahrbahnbelag infrage. Insbesondere der Hohlraumgehalt hat einen Einfluss auf
die Schallausbreitung. Die unten dargestellte Tabelle, zeigt, wie hoch die Pegelminderung durch einen
Wechsel des Fahrbahnbelags ist.
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Tabelle 6-1 StraBendeckschichtkorrektur fiir verschiedene Fahrbahnbeldge gem. RLS 19

SiraRendeckschichtk ook
Dzn oo reciv) n dB bai siner
Geschwindigksit vreg in kmih
stratendeckschichmyp SDT fir
Phw LEow
< G = G = 60 = B0

Nicht gerifetter Gussaspnat 0,0 0.0 0.0 00 |
Spimmastixasphaite SMA 5 und SMA B nach ZTV Asphalt-S18 07/13 aw [ = i #
und Abstumpfung mit Abstreumatedal der Lisferkiemung 1/3 ' - : |
Spiiftmastixasphalte SMA 8 und SMA 11 nach ZTV Asphait-St8 07/13 und >< 18 _ap |
Ansiumpiung mit Abstreumaterisl der Lisferkdmong 1,3 - d i

Asphalibetone < AC 11 nach ZTV Asphalt-S1B 07/13 und ADsiumplung mil e a1 | s
Abstraurmnataral der Lisfarkfmung 13 1 - ! s
Ottenporiger Asphait aus PA 11 nach ZTV Asphatt-St8 07/13 =< | -45 | -44 |
Oftenporiger Asphal aus PA 8 nach ZTV Asphail-St8 0713 T | -85 | < | -54 |
Betone nach ZTV Beton-S18 07 mit Waschbatonobariache > | =14 | ><T| -23 |
—— — e e e e ..-|_‘_.':-\.. -;_.F._'_:u--.._-\._. = _\___#._ ___1.
Larmarmes Gussasphalt nach ZTV Asphalt-S38 07/13, Verfahren B - -20 - -1.5 |
Lismiechnisch optimierter Asphalt aus AC D LOA nach E LA D -32 | ><T| -0 | ><T}
Larmiechnisch optimigrer Asphalt aus SMA LA B nach E LA D > | =28 “:_“::-::__ -46 |
Dunne Asphaltdackschichtan in Heifbauwesse auf Versisgelung aus DEH-V & _a3g _28 —08 23 |
nach ZTV BEA-StB 0713 : |

Der Wechsel des Fahrbahnbelags ist eine mittelfristige Mallnahme mit verhaltnismaRig hohen Kosten. Ein
Wechsel des Fahrbahnbelags bietet sich insbesondere an, wenn eine Fahrbahnbelagerneuerung geplant
ist.

Der Landesbetrieb StralRenbau Nordrhein-Westfalen empfiehlt den Einsatz von offenporigem Asphalt auf
StraRen mit innerdrtlichem Charakter generell nicht. Daher wird im Folgenden lediglich der Austausch von
nicht geriffeltem Gussasphalt auf Splittmastixasphalte betrachtet. Diese sind auflerdem gegenuber offen-
porigen Asphalten kostengunstiger.

6.1.4 Aktiver baulicher Schallschutz

Aktiver baulicher Schallschutz beinhaltet Malknahmen, die sich zwischen der Larmquelle und dem Immis-
sionsort befinden. Dies sind beispielsweise Larmschutzwande oder -walle, Larmschutzhecken oder Ein-
hausungen.

Diese MalRnahmen lassen sich innerhalb von Stadten aufgrund des hohen Flachenbedarfs sowie der in-
nerstadtischen Gestaltung haufig nicht umsetzen. AuRerhalb von Ortschaften sind diese allerdings ein
madgliches Mittel.
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Die mdgliche Pegelminderung hangt wesentlich von der Gestaltung (insbesondere Héhe und Abstand)
der baulichen SchallschutzmalRnahme ab. Es sind Pegelminderung von tber 10 dB(A) maoglich.

Aktive bauliche SchallschutzmalRnahmen sind eine mittel- bis langfristige Malnahme, die verhaltnismaiig
teuer sind.

6.2 Modellierung moglicher MaBnahmen

6.2.1 L58

Die L58 verlauft unmittelbar entlang von Wohnbebauung. Der Bau von Larmschutzwanden o.a. erscheint
daher nicht méglich. Somit wird im Folgenden die Auswirkung einer Geschwindigkeitsbeschrankung auf
30 km/h untersucht.

Tabelle 6-2 Pegelverdnderung durch mégliche MalBnahmen an der L58 in Sprockhdvel

Abschnitt Anderung Pegel vorher [dB] | Pegel nachher [dB] | Verbesserung [dB]
Wuppertal Geschwindig- Tag 82,2 79,2 3,0
(L432)-Sprock- | keitsbegren- Nacht 73,2 70,1 3.1
hovel (K33) zung 50 km/h
- 30 km/h
Sprockhavel Geschwindig- Tag 82 78,9 3,1
HaRlinghausen | keitsbegren- Nacht 73 69,9 3.1
(L551) - Spro- | zung 50 km/h
ckhovel HaB- | - 30 km/h
linghausen
(L666)
L666 — B234 Geschwindig- Tag 83,2 80,4 2,8
keitsbegren- Nacht 74 71,2 2,8
zung 50 km/h
- 30 km/h
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Abbildung 6-1 Prognostizierte Beurteilungspegel Tag (links) und Nacht (rechts) nach RLS 19 fiir Ausschnitt der L58 mit Geschwin-

digkeitsreduktion auf 30 km/h

6.2.2 L551

Es wird untersucht, wie sich eine Reduktion der Geschwindigkeitsbegrenzung von 50 km/h auf 30 km/h

auswirkt.

Tabelle 6-3 Pegelverédnderung durch mégliche Mallnahmen an der L5571 in Sprockhével

Abschnitt Anderung Pegel vorher | Pegel nachher | Verbesserung
[dB] [dB] [dB]

L70-L651 Geschwindigkeits- | Tag 82,3 79,3 3,0
begrenzung 50 Nacht 73,3 70,3 3,0
km/h = 30 km/h

L651-K5 Geschwindigkeits- | Tag 83 80,2 2,8
begrenzung 50 Nacht 74,1 71,2 29
km/h = 30 km/h
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Abbildung 6-2 Prognostizierte Beurteilungspegel Tag (links) und Nacht (rechts) nach RLS 19 fiir Ausschnitt der L5571 und L651
mit Geschwindigkeitsreduktion auf 30 km/h auf der L551

6.2.3 L651

Es wird untersucht, wie sich eine Reduktion der Geschwindigkeitsbegrenzung von 70 km/h auf 50 km/h
im Gebiet von Niedersprockhdvel auswirkt. Alternativ wird in diesem Bereich der Einbau von SMA be-

trachtet.

Tabelle 6-4 Pegelverdnderung durch mégliche MaBnahmen an der L6571 in Sprockhével

Abschnitt Anderung Pegel vorher [dB] | Pegel nachher | Verbesserung
[dB] [dB]
B234 - L551 Geschwindigkeits- | Tag 87,6 84,3 3,3
begrenzung 70 Nacht 79,2 75,8 3,5
km/h = 50 km/h
Einbau SMA 87,6 85,1 2,5
79,2 76,5 2,7
L551-Hattingen Geschwindigkeits- | Tag 85,4 82,3 3,1
begrenzung 70 Nacht 76,6 73,6 3,3
km/h = 50 km/h
Einbau SMA 85,4 83,8 1,6
76,6 74,9 1,7
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Abbildung 6-3 Prognostizierte Beurteilungspegel Tag (links) und Nacht (rechts) nach RLS 19 fiir Ausschnitt der L5517 und L6517
mit Anderung des StralBenbelags aus SMA8 auf L651

Abbildung 6-4 Prognostizierte Beurteilungspegel Tag (links) und Nacht (rechts) nach RLS 19 fiir Ausschnitt der L5571 und L651
mit mit Geschwindigkeitsreduktion auf 50 km/h auf L651
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6.2.4 L666

Es wird betrachtet, wie sich eine Reduktion der Geschwindigkeitsbegrenzung von 50 km/h auf 30 km/h
auswirkt.

Tabelle 6-5 Pegelverédnderung durch mégliche MalBnahmen an der L666 in Sprockhével

Abschnitt Anderung Pegel vorher [dB] | Pegel nachher | Verbesserung
[dB] [dB]
L526-Gevelsberg | Geschwindigkeits- | Tag 81,4 78,4 3,0
begrenzung 50 Nacht 72,7 69,8 29
km/h = 30 km/h

Abbildung 6-5 Prognostizierte Beurteilungspegel Tag (links) und Nacht (rechts) nach RLS 19 fiir L666 mit Geschwindigkeitsre-
duktion auf 30 km/h

6.2.5 B234 bzw. L702

Im Bereich der B234 bzw. der L702 werden verschiedene MalRnahmen betrachtet:

* Im Bereich 8stlich der Albringhauser Strale eine Reduktion der Geschwindigkeitsbegrenzung von
70 km/h auf 50 km/h

= Im Bereich Hoppe (B234 und L702) eine Reduktion der Geschwindigkeitsbegrenzung von 50 km/h
auf 30 km/h oder der Einbau eines SMA
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Tabelle 6-6 Pegelverédnderung durch mégliche MalBhahmen an der B234 und L702 in Sprockhével

Abschnitt Anderung Pegel vorher [dB] | Pegel nachher | Verbesserung
[dB] [dB]

L525 - L58/702 Geschwindigkeits- | Tag 85,3 82,5 2,8
begrenzung 70 Nacht 76,7 73,8 2,9
km/h - 50 km/h
Geschwindigkeits- | Tag 84 81,1 2,9
begrenzung 50 Nacht 75,4 72,6 2,8
km/h = 30 km/h
Einbau SMA (Be- | Tag 84 81,7 2,3
reich Geschwin- Nacht 75,4 73,1 2,3
digkeitsbegren-
zung 50 km/h)

L702-L58 Geschwindigkeits- | Tag 81,3 78,6 2,7
begrenzung 50 Nacht 72,5 69,8 2,7
km/h = 30 km/h
Einbau SMA (Be- | Tag 81,3 79,3 2,0
reich Geschwin- Nacht 72,5 70,4 2,1
digkeitsbegren-
zung 50 km/h)

L58-L702 Geschwindigkeits- | Tag 78,5 75,7 2,8
begrenzung 50 Nacht 69,7 66,8 2,9
km/h = 30 km/h
Einbau SMA (Be- | Tag 78,5 76,5 2,0
reich Geschwin- Nacht 69,7 67,5 2,2
digkeitsbegren-
zung 50 km/h)

L702 zw. B234 Geschwindigkeits- | Tag 82 79,2 2,8
begrenzung 50 Nacht 73,2 70,5 2,7
km/h = 30 km/h
Einbau SMA (Be- | Tag 82 79,9 2,1
reich Geschwin- Nacht 73,2 71,0 2,2
digkeitsbegren-
zung 50 km/h)
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Abbildung 6-6 Prognostizierte Beurteilungspegel Tag (links) und Nacht (rechts) nach RLS 19 fiir Ausschnitt der B234 und L702
mit Anderung des StraBenbelags auf SMA8

Abbildung 6-7 Prognostizierte Beurteilungspegel Tag (links) und Nacht (rechts) nach RLS 19 fir Ausschnitt der B234 und L702
mit Anderung der Geschwindigkeitsbegrenzung

6.2.6 BAB1

Entlang der BAB1 gibt es bereits an vielen Stellen Larmschutzwande. Zur Verbesserung der aktuellen
Situation kann man die bestehende Larmschutzwand im Bereich des Kreuz Wuppertal-Nord nach Westen
verlangern.

6.2.7 BAB43

Entlang der BAB43 gibt es ebenfalls die Moglichkeit in Einzelbereichen Larmschutzwande zu installieren.
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6.3 Kosten

6.3.1 Geschwindigkeitsbegrenzung

Eine Neueinfiihrung bzw. Anderung einer Geschwindigkeitsbegrenzung erfordert im Wesentlichen die Auf-
hangung neuer Schilder. Diese kosten ca. 200 €/Schild.

In der Stadt Sprockhdvel gibt es in den untersuchten Bereichen Lichtsignalanlagen, die von der Anderung
der Geschwindigkeitsbegrenzung (bspw. zur Sicherstellung einer ,grinen Welle®) teilweise betroffen wa-
ren. Hier sind weitere Kosten zur Umstellung der Ampelsteuerung zu bertcksichtigen.

6.3.2 Larmschutzwande bzw. -walle

Der Bau von Larmschutzwanden oder -wallen ist wesentlich teurer als die Einfihrung einer Geschwindig-
keitsbegrenzung. In der Statistik des Larmschutzes an Bundesfernstralien vom Bundesministerium fir
Verkehr und digitale Infrastruktur wurden folgende Werte fir das Jahr 2019 ermittelt:

- Larmschutzwand: 612 €/m?
- Larmschutzwall: 22 €/m?3, das bedeutet bei einer Wallhéhe von 4 m Kosten von 154 €/m? wirksamer
Abschirmflache

6.3.3 Tausch des Fahrbahnbelags

Nach Aussagen von StralRen.NRW liegen die Kosten zur Erneuerung der Asphaltdeckschicht bei 4-6 €/m?
bei einer Einbaudicke von 2,5 — 3,0 cm. Es wird empfohlen, den neuen Belag Uber den gesamten Quer-
schnitt einzubringen.
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7 Ruhige Gebiete

Entsprechend EU-Umgebungslarmrichtline werden in einem Larmaktionsplan nicht nur MalRnahmen zur
Reduktion von Umgebungslarm erarbeitet, sondern auch sogenannte ruhige Gebiete identifiziert. Ruhige
Gebiete auf dem Land sind dabei Gebiete, die keinem Verkehrs-, Industrie und Gewerbe- oder Freizeitlarm
ausgesetzt sind.

In der Stadt Sprockhdvel werden zunachst die Naturschutzgebiete im Stadtgebiet als ruhige Gebiete klas-
sifiziert. Dies sind:

= EN-009 Wald am oberen Paasbach

= EN-013: Naturschutzgebiet Deilbachtal

= EN-015 Oberes Felderbachtal

= EN-016 Am Nockenberg

=  EN-017: Oberes Sprockhoéveler Bachtal

= EN-018 Sidliches Sprockhoveler Bachtal

Die Gebiete liegen (aulRer dem suldlichen Grenzbereich des Gebietes Oberes Felderbachtal) aulderhalb
der in der Larmkartierung erfassten Bereiche.

8 Beteiligungsverfahren

8.1 Ubersicht der durchgefiihrten Beteiligungen

In der Stadt Sprockhdvel wurden, wie im Rahmen der Larmaktionsplanung vorgesehen, Birgerbeteiligun-
gen durchgefuhrt.

Die erste Runde der Birgerbeteiligung verlief online auf dem Portal beteiligung.nrw.de vom 03.04.2024
bis 21.04.2024. Hier konnten Bilrger*innen aufbauend auf den Larmkarten Hinweise zu Orten bzw. Ad-
ressen geben. Im Rahmen dieser ersten Burgerbeteiligung gab es 144 Ruckmeldungen. Diese sind de-
tailliert im Anhang dargestellt.

Es gab eine Informationsveranstaltung am 15.04.2024 in der Gluckauf-Halle in Niedersprockhdvel. Hier
wurde der 1. Entwurf des Larmaktionsplans der Stadt Sprockhdvel vorgestellt und es konnten Fragen und
mogliche MalRnahmen diskutiert werden. Es nahmen 30 Birger*innen an dieser Informationsveranstaltung
teil. Ein Protokoll der Informationsveranstaltung ist dem Anhang zu entnehmen.

Die zweite Runde der Birgerbeteiligung verlief ebenfalls online auf dem Portal beteiligung.nrw.de vom
16.04.2024 bis 28.04.2024. Die Burger*innen hatten die Gelegenheit, den ersten Entwurf des Larmakti-
onsplans zu sichten und Anmerkungen dazu zu machen. Hier sind 9 Riuckmeldungen eingegangen, die
im Anhang dargestellt sind.

Auflerdem wurden aufbauend auf dem 1. Entwurf des Larmaktionsplans Trager 6ffentlicher Belange
(TOB) um Stellungnahme gebeten.
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8.2 Ergebnisse der Biirgerbeteiligung

Die Ergebnisse der drei beschriebenen Blirgerbeteiligungen werden im Folgenden zusammen behandelt.
Ubergreifend wurde von vielen Biirger*innen insbesondere eine Larmbelastigung durch Motorrader und
.getunte” Autos sowie allgemein Geschwindigkeitstiberschreitungen beschrieben. In diesem Rahmen
wurde insbesondere der Wunsch nach vermehrten Geschwindigkeitskontrollen geauliert.

Zu den im Rahmen der Larmaktionsplanung abgedeckten Karten wurden insbesondere folgende Bereiche
teilweise mit folgenden erganzenden MalRnahmenvorschlagen genannt:

= L58
Der gesamte Verlauf der L58 wurde im Rahmen der Burgerbeteiligung genannt. Im Bereich
Schmiedestralle wurde eine Bodenwelle fiir zusatzliche Larmbelastung verantwortlich gemacht.

= L551/L651
Im Bereich der L551 und L651 wurde insbesondere die Kreuzung Bochumer Stralle (L551)/South-
Kirkby-Strale (L651) genannt. Ergénzend zu den zuvor vorgeschlagenen MaRnahmen wurde ins-
besondere die Ampelschaltung und die gesamte Kreuzungsgestaltung bemangelt und eine Umge-
staltung angeregt. Ferner wurde beschrieben, dass der Kreuzungsbereich als Startlinie flir Rennen
fungiert. Die Larmbelastung aufgrund dieser Rennen auf der L651 Richtung Osten nimmt Uber die
nachsten paar hundert Meter zu, bis die Kraftfahrzeuge im hohen Drehzahlbereich angekommen
sind.

= B234
Hier wurden insbesondere die Bereiche Querspange und Hoppe genannt, teilweise wurden Larm-
schutzwande gewulnscht.

= BAB1 und BAB43
Es wurden hauptsachlich Larmbelastigungen in den Bereichen Hasslinghausen, Hohe Egge und
westlich der BAB43 entlang der Bundesautobahnen genannt. Vorgeschlagen wurden (hdhere)
Larmschutzwande, Geschwindigkeitsbegrenzungen und larmmindernde Asphalte.

Zur Beurteilung der genannten MalRnahmen wird auf Kapitel 6.1 verwiesen. Die genannten Mallhahmen
haben generell das Potential zu einer Reduktion des Strallenverkehrslarms beizutragen.

Erganzend zu den im Rahmen der Larmaktionsplanung betrachteten Hauptverkehrsstralen wurden von-
den Birger*innen folgende Bereiche genannt, an denen eine Larmbelastigung vorliegt:

= L58 (MittelstraBe Bereich Hobeuken)

* QuellenburgstraBe

= Herzkamp
In Herzkamp wurde insbesondere der Motorradlarm als stérend beschrieben. Dazu wurden Ge-
schwindigkeitsbegrenzungen und/oder bauliche MalRnahmen im Bereich der Kreuzung Elberfelder
Stralle/Barmer Strafl3e/Elfringhauser Stral3e vorgeschlagen.
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= L70
Die L70 wurde Uber das gesamte Stadtgebiet immer wieder genannt (Elberfelder Stralte zwischen
Horath und Schee, Wuppertaler Stral’e in Horath, Wuppertaler Strale in Obersprockhdvel). Ins-
besondere gewlinscht wurden Geschwindigkeitsbegrenzungen sowie Geschwindigkeitskontrollen.
= L70 und L70n
Es wurde bemangelt, dass die Umgehungsstrale L70n nicht ausreichend genutzt wird und eine
Optimierung der Beschilderung angeregt.
= L551
Auch in den Bereichen nérdlich und stdlich der Larmkartierung wurde eine Geschwindigkeitsbe-
grenzung angeregt.
= BergstraBBe
Neben einer Geschwindigkeitsbegrenzung wurde eine Entfernung der Schlaglécher angeregt.
= L666
Im Bereich Gevelsberger Stralte/Uellendahl wurden Schlaglécher bemangelt.
= WodantalstraBe/NockenbergstraBe
In diesem Bereich wurden zum einen eine schlechte Fahrbahnoberflache beméangelt und zum an-
deren eine Geschwindigkeitsbegrenzung und/oder Uberholverbote gewiinscht.

Im Rahmen der Birgerbeteiligung wurden haufig Larmbelastigungen aufgrund von Motorradern oder ,ge-
tunten“ Pkw insbesondere in den Bereichen Herzkamp und Wodantalstral3e/Nockenbergstralde genannt.
Selbst bei Strallen mit Larmkartierung kann diese Larmbelastigung, die zu groRen Teilen in engen Zeit-
raumen (Motorradlarm bspw. insbesondere an Wochenenden mit gutem Wetter) auftritt, nur bedingt ab-
gebildet werden. Die Anwohnenden beschrieben eine Larmbelastigung insbesondere aufgrund erhdhter
Geschwindigkeit und nicht zulassiger Veranderungen an den Fahrzeugen und winschen sich vermehrte
Kontrollen. Der Stadt Sprockhdvel ist dieses Problem bekannt und es wurden bereits erste Lésungsan-
satze mit der fur Geschwindigkeitskontrollen zustéandigen Kreispolizei erarbeitet. Die Anliegen der Anwoh-
ner werden regelmafig an die Kreispolizei weitergeleitet um eine baldige Besserung der Larmbelastung
durch Motorradlarm zu erreichen.

Im Rahmen der Larmaktionsplanung lasst sich lediglich das Verhalten der Fahrzeugfiihrenden entspre-
chend der geltenden Regeln abbilden. Um die Larmbelastung zu verringern konnen prinzipiell die zuvor
beschriebenen MalRnahmen angesetzt werden.

8.3 Ergebnisse der Beteiligung von Tragern offentlicher Belange

Folgende TOB haben sich mit Stellungnahme zuriickgemeldet:

= Autobahn GmbH: Derzeit sind seitens der Autobahn GmbH keine MaRnahmen auf der BAB43
und der BAB1 im Bereich des Stadtgebietes Sprockhdvel geplant. Im Hinblick auf die Larmvor-
sorge verweist die Autobahn GmbH auf die Grenzwerte nach 16. BImSchV fir den Neubau bzw.
wesentliche Anderung von StrafRen, die durch die Autobahn GmbH in der Baulast des Bundes stets
Berucksichtigung finden. Werden diese Werte Gberschritten, besteht ein gesetzlicher Anspruch auf
Larmschutz. Bei bestehenden Bundesfernstralten kénnen LarmschutzmalRnahmen als freiwillige
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Leistung auf der Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen durchgeflihrt werden. Dazu wird von
der Autobahn GmbH eine eigene Larmkartierung durchgefiihrt, um die Betroffenheiten im gesam-
ten Autobahnnetz festzustellen und nach Dringlichkeit zu sortieren. Entsprechend dieser Dringlich-
keitseinstufung finden Larmsanierungen im Rahmen der vorhandenen Mittel statt. Die Dringlichkeit
ist nach dem Grad der Betroffenheit zu beurteilen, insbesondere nach der Starke der Larmbelas-
tung der schutzbedurftigen Nutzung, der Anzahl der Betroffenen und der Art des Gebietes. Wei-
terhin wird in der Stellungnahme darauf verwiesen, dass Umsetzungen von stral3enverkehrsrecht-
lichen MalRnahmen (z.B. Geschwindigkeitsbeschrankungen) Einzelfallentscheidungen der funktio-
nalen StralRenverkehrsbehérde der Autobahn GmbH darstellen. Somit missen einzelne Projekte
mit Nachweisen der Anspruchsvoraussetzung, Wirksamkeit und/oder VerhaltnismaRigkeit von der
Autobahn GmbH geprift werden. Da entsprechende Nachweise nicht vorliegen und somit eine
weitergehende Analyse nicht moglich ist, besteht fur die beschriebenen Mallhahmenvorschlage
derzeit kein Einvernehmen mit der Autobahn GmbH.

Bezirksregierung Arnsberg: Die Bezirksregierung Arnsberg hat Bedenken zum LAP angemeldet.
Sie verweist auf die Gultigkeit der Larmschutz-Richtlinien-StV 2007 und den dort angesetzten
Grenzwerten sowie der Berechnungsgrundlage RLS 90 statt der im LAP bericksichtigten RLS 19.
Die Bezirksregierung Arnsberg flhrt aus, dass bei der Wirdigung, ob stral3enverkehrsrechtliche
Maflnahmen in Betracht kommen, nicht nur auf die Hohe des Larmpegels, sondern auf alle Um-
stande des Einzelfalls einzugehen ist. Es sind detaillierte Nachweise erforderlich, dass es sich um
Wohnnutzung handelt und ob es z.B. ausschlief3lich an der der Stralle zugewandten Gebaudeseite
zu Uberschreitungen der Richtwerte kommt. Diese kénnen nachhaltiger durch Manahmen der
Larmsanierung verbessert werden. Liegen Uberschreitungen lediglich an Einzelgeb&uden vor,
sollte eine Geschwindigkeitsbeschrankung auch nur fir einen begrenzten Bereich angeordnet oder
besser fur diese Einzelgebaude MalRnahmen zur Larmsanierung durchgefihrt werden. In jedem
Fall ist eine Verringerung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit in die Signalplanung mit einzube-
Ziehen.

BOGESTRA: Die BOGESTRA begruft grundsatzlich MalRnahmen zur Larmreduzierung und fuhrt
aus, dass sie ihrerseits in den letzten Jahren viele MalRnahmen zur aktiven Larmreduzierung ge-
troffen hat. Im Hinblick auf die Inhalte der LAP weist sie auf einen moglicherweise erhdhten Fahr-
zeitbedarf bei einzelnen Linien hin, der bei langeren Streckenabschnitten durch eine reduzierte
zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h bzw. 30 km/h entstehen kann. Die Konsequenz
ware, dass vorhandene Anschlisse an andere Linien nicht mehr gewahrleistet werden koénnen,
was einer Abwanderung von Fahrgasten erwarten 1asst. Perspektivisch bereiten diese und weitere
Auswirkungen auf das Fahrplanangebot sprunghaft ansteigende Kosten, die durch den Ennepe-
Ruhr-Kreis und die Stadt Sprockhdvel auszugleichen waren. Die im LAP beschriebenen MalRnah-
men wirken sich insbesondere auf die Schnellbuslinien SB37 und SB67, den NachtExpress 4, die
Linien 320 und 379 sowie Einsatzwagen im Schulverkehr aus. Die BOGESTRA bittet um Ergrei-
fung alternativer MaRnahmen, deren Einfluss auf den OPNV geringer ist. Auch bei der Umgestal-
tung von Kreuzungen bzw. Stralenabschnitten sowie Lichtsignalanlagensteuerungen soll der
OPNV mitgedacht werden. Eine Beteiligung bei der Detailplanung ist erwiinscht.

Bundeswehr: Die Bundeswehr erhebt keine Einwande.
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Stadt Schwelm: Die Stadt Schwelm erhebt keine Einwande.

StraBen.NRW: Strallen.NRW ist es nicht moglich die Unterlagen innerhalb der kurzen Frist fach-
lich zu prifen. StralRen.NRW verweist darauf, dass eine Umsetzung der im Larmaktionsplan vor-
geschlagenen MalRnahmen nicht verpflichtend ist. Die Umsetzung mdglicher MaRnahmen wird je-
weils einzelprojektbezogen in der Gesamtaufgabenpriorisierung der Regionalniederlassung Std-
westfalen eingeordnet.

Sudwestfalische Industrie- und Handelskammer zu Hagen (SIHK): Die SIHK hat Bedenken
zum LAP angemeldet. Sie weist auf erhebliche Verzégerungen und damit verbundene Probleme
durch die Reduktion der zuldssigen Hdchstgeschwindigkeit hin. Zusatzlich verweist sie auf die
maogliche Umsetzung von Malinahmen zum passiven baulichen Schallschutz.
Verkehrsgesellschaft Ennepe-Ruhr (VER): Die VER hat Bedenken zum LAP angemeldet. Sie
weist darauf hin, dass eine Reduktion der zuldssigen Hdchstgeschwindigkeit zu Iangeren Reise-
zeiten fiihren kann, wodurch der OPNV an Attraktivitat verliert. Durch langere Fahrzeiten kdnnen
Fahrzeugumlaufe und Fahrdienste in der aktuellen Form moéglicherweise nicht mehr aufrechterhal-
ten werden, was dann zu hdheren Betriebskosten fiihrt. Folgende Linien im Stadtgebiet waren
negativ betroffen: SB37, SB67, 330, 551, 559, 583, 584, NE4.

Grundsatzlich ist festzustellen, dass seitens der Fachbehérden Bedenken bezliglich der vorgeschlagenen
MafRnahmen, insbesondere der Geschwindigkeitsreduzierungen bestehen. In jedem Fall sind die vorge-
schlagenen MalRnahmen aufgrund der derzeitigen Rechtslage im Einzelfall zu berechnen und zu prifen.

Aufgestelit

Tanja Graef

M. Sc. // Projektleiterin

Telefon 0231.72 54 64-20
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ENOTHERM

Protokoll Biirgerbeteiligung 15.04.2024

Projekt E24-012
Larmaktionsplanung Stadt Sprockhdvel
Datum 15.04.2024, 19:00 bis 20:40 Uhr
Ort Foyer der Gliickaufhalle
Dresdener Str. 11, 45549 Sprockhdvel
Thema Birgerbeteiligung Larmaktionsplanung Stadt Sprockhével
Teilnehmer Fr. Gorner, HR. Heynen (Stadt Sprockhdvel)
Prof. Willems, Fr. Graef (Enotherm GmbH)
29 Burger*innen inkl. 1 Pressevertreter
Anlagen Vorgestellte Power-Point-Prasentation
Umfang 4 Seiten exkl. 16 Seiten Anhang
Protokoll

O

O

O

O

O

O

- BegriiBung durch Fr. Gérner (Stadt Sprockhével)

- Vorstellung LAP durch Prof. Willems (Enotherm GmbH)

Kurzer Bericht (iber bereits gestartete Online-Biirgerbeteiligung: viel Interesse von Blrger*innen, bereits Gber
100 Riickmeldungen, viele Meldungen zu Themenkomplexen Motorradlarm, South-Kirkby-StralRe, Herzkamp,
Wuppertaler StralRe, Mittelstrae, Gevelsberger Str. und Autobahn

Insgesamt ist die Larmbelastung ein viel diskutiertes Thema in der Stadt Sprockhével

Heute: Konzeptvorstellung Larmaktionsplanung (LAP) mit anschlieBender Fragestellung

Méglichkeit der Online-Beteiligung: liber Karte bis 21.4. (iber Konzept LAP bis 28.4.

Weiterer Ablauf: Vorstellung und Beschluss im Fachausschuss Umwelt am 16.5., Beschluss im Stadtrat am 20.6.

Anmerkung: durch Zwischenfragen im Verlauf der Présentation verliefen Présentation und Fragerunde parallel
und werden unter diesem Punkt zusammengefasst. Die vorgetragene Prasentation kann dem Anhang zu diesem
Protokoll entnommen werden.

Vorstellung der Enotherm GmbH und Prof. Willems
Prasentation entsprechend Anhang

Zwischenfrage Burger*in: sind Straken mit einem jahrlichen Verkehrsaufkommen < 3 Millionen Kfz/a, die im LAP
nicht betrachtet werden, nicht gesundheitlich relevant? - bei Stralen mit einem jahrlichen Verkehrsaufkommen
< 3 Millionen Kfz/a liegt die DTV bei ca. 8000/Tag und ist damit relativ gering

Zwischenfrage Birger*in: werden Motorradfahrer in den Pegeln Loen und Lyignt berticksichtigt? = Prof Willems:
Motorrader werden wie LKW ber(cksichtigt, auch wenn die Frequenzverteilung anders ist. Pegel der Motorrader
sind nicht limitiert, solange diese der Zulassung der Motorréder entsprechen
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Zwischenfrage Biirger*in: Wenn der LAP nicht dezidiert auf Motorradlarm eingehen kann, ist das Verfahren nicht
passend flir Sprockhdvel und man sollte die Vorgaben andern - Fr. Gérner verweist auf die im Folgenden
vorgestellten vorgeschlagenen MalRnahmen

Zwischenfrage Biirger*in: Wenn eine effektive Malnahme die Verlegung von Stralien ist, ist dann die Verlegung
der Autobahn mdglich? Was kann man sonst machen? = Prof. Willems: vorgeschlagene Mafinahmen sollten
realistisch sein, eine Verlegung der Autobahn ist eher nicht méglich

Zwischenfrage Burger*in: Wer ist fur StraBen verantwortlich? = Prof. Willems: Bundesstraen und Autobahnen
liegen im Bereich des Bundes, Landesstrallen bei den Bundeslandern, KreisstraRen beim Kreis und
Stadtstraflen bei der Stadt. Somit hat man je nach StraRentyp einen Ansprechpartner

Beschwerde Birger*in: zu niedrige empfundene Larmschutzwéande an der Autobahn

Zwischenfrage Blirger*in: Reduktion des Pegels um 3 dB bedeutet also physikalisch eine Halbierung, ist aber
wenig horbar = Prof Willems bestéatigt

Zwischenfrage Blirger*in: Was sind die Auswirkungen von Geschwindigkeitsreduktionen am Anfang und Ende
des geschwindigkeitsreduzierten Bereichs? Erhoht sich dabei zum Beispiel die Unfallgefahr? = Prof. Willems:
wir machen keine Aussagen zur Unfallgefahr, allerdings ist bspw. die Reduktion von 50 auf 30 km/h Standard

Zwischenfrage Blirger*in: wo findet man den LAP? - Fr. Gérner: ab 16.04. auf Online-Portal

Zwischenfrage Burger*in: ist eine Umsetzung durch StraRen.NRW realistisch? = Prof. Willems: das ist die
Problemstellung. Im Rahmen des LAP werden maégliche MaBnahmen erarbeitet. Stralen.NRW miisste diese am
Ende finanzieren.

Zwischenfrage Burger*in: es fehlen Mainahmen zur Reduktion des Mottoradlarms = Fr. Gorner: Rat der Stadt
madchte gerne MalRnahmen umsetzen, die auch den Motorradlarm reduzieren. Ergénzend wird beispielsweise die
Umgestaltung der Kreuzung South-Kirkby-Stralke/Bochumer StralRe angegangen.

Zwischenfrage Burger*in: wie wird die Kreuzung South-Kirkby-Strafle/Bochumer Strale umgestaltet? - Fr.
Gorner: LSA-gesteuerte Kreuzung bleibt, ein Kreisverkehr ist nicht méglich, es werden andere Abbiegespuren
sowie breitere Gehwege vorgesehen. Die Umsetzung startet erst nach Abschluss der Bauarbeiten in Witten und
im Hammertal

Zwischenfrage Burger*in: Kreisverkehre sind bei Motorradlarm eher kontraproduktiv durch zusatzliches
Beschleunigen etc. = Prof. Willems: wir kénnen im Rahmen der LAP nur von regelkonformem Verhalten der
Verkehrsteilnehmer ausgehen. Falls dies nicht vorliegt, ist das ein Durchsetzungsproblem. Fr. Gorner: Die
Kontrolle der Geschwindigkeit liegt bei der Polizei bzw. dem Ennepe-Ruhr-Kreis

Zwischenfrage Birger*in: ergibt sich aus der EU-Umgebungsrichtlinie ein zwingender Handlungsbedarf? - Prof
Willems: EU-Umgebungsrichtlinie schreibt vor, in welchen Bereichen mégliche Malnahmen untersucht werden
mussen. Eine Umsetzung von MaBnahmen ist nicht vorgeschrieben

Zwischenfrage Birger*in: Was kdnnen pragmatische Ldsungen sein, die Stralen.NRW mittragt? - Prof.
Willems: Geschwindigkeitsbegrenzungen sind kostengtinstig und kurzfristig umsetzbar

Zwischenfrage Birger*in: Die Ist-Situation ist bekannt. Was kénnen fiir Umgebungslérm an der Autobahn
MafRnahmen sein? Erganzung weiterer Blirger*in: Larmschutzwande sind vorhanden, aber unzufriedenstellend
ausgefiihrt = Prof. Willems: Larmschutzwénde sind ein effektives Mittel, miissen aber richtig ausgefiihrt
werden.

Zwischenfrage Burger*in: Gibt es eine Verpflichtung zur Umsetzung? = Prof. Willems: nein
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Zwischenfrage Blirger*in: kénnen MalRnahmen wie Tempo 30 im Rahmen der kommunalen Selbstverwaltung
eingeflihrt werden (Beispiel Stadt Wuppertal) = Prof. Willems: wir kénnen nur entsprechend der Vorgaben
rechnen, Fr. Gérner: im Rahmen der kommunalen Selbstverwaltung ginge dies nur auf Stadt-/Kreisstralten

Zwischenfrage Blirger*in: Planung ruhiger Gebiete? - folgt noch

Zwischenfrage Burger*in: wer wiirde ein Tempo 30 auf Bundesstralen durchsetzen? = Prof. Willems: zustandig
ware der Bund, auch hier gibt es keine Verpflichtung zur Umsetzung

Zwischenfrage Burger*in: hat die Stadt auch bei innerdrtlichen Landesstralien keine Moglichkeit der Umsetzung?
- nein

Zwischenfrage Biirger*in: was sind basisdemokratische Mdglichkeiten der Partizipation? Blrgermeister oder
Abgeordnete ansprechen? - Fr. Gorner: die Stadt wird versuchen und sich dafiir einsetzen, die entwickelten
MaRnahmen umzusetzen. Zuséatzlich ist die Stadt einer Initiative beigetreten, die sich dafiir einsetzt, dass Stadte
Geschwindigkeitsreduktionen auf LandesstraRen umsetzen kdnnen. Ergénzend gibt es das Mobilitatskonzept.
Verkehrsverlagerungen auf Landes- und Bundesstralien sowie Autobahnen sind schwierig

Zwischenfrage Blirger*in: Gab es schon Gesprache mit StraBen.NRW? - Frau Gérner: Nein, diese erfolgen im
Anschluss

Zwischenfrage Blirgerin: Situation Elberfelder Str./Elfringhauser Str.? = Frau Gérner: aufgrund der DTV nicht
Teil der LAP, evtl. kénnen Empfehlungen aufgenommen werden

Zwischenfrage Blirger*in: Sind die Straen im Wodantal von der Larmkartierung abgedeckt? - Fr. Gorner:
Nein, die DTV ist zu gering. Zahlen sind bei Stralen.NRW &ffentlich einsehbar. Aktuell gibt es
Geschwindigkeitsbegrenzungen und Larmmessungen —> Blrger*in findet diese unzufriedenstellend

Zwischenfrage Burger*in: Birgerbeteiligung fir Menschen ohne Internetzugang? = Fr. Gorner: Mdglichkeit der
Einsicht vor Ort bei Hr. Heynen

Zwischenfrage Burger*in: Nach EU-Umgebungslarmrichtlinie bzw. Bundes-Immissionsschutzgesetz ist eine
Mitwirkung der Biirger*innen mit entsprechenden Fristen vorgeschrieben. Wieso wurden in der Stadt
Sprockhovel bisher keine LAP durchgefiihrt? Sollte es nicht eine zweite Blrgerbeteiligung geben? = Fr. Gorner:
vierwdchige Beteiligung (seit 03.04) lauft online und ist angemessen. Es gab schon verschiedene (teilweise von
LAP unabhangige) Beteiligungen. Stadt Sprockhdvel ist erst in der 4. Runde der LAP so stark betroffen, dass
LAP durchgefiihrt wird.

Zwischenfrage Burger*in: Ermessensspielraum und zeitliche Befristung = Fr. Gérner: es gab mehrere
Ausschreibungsrunden fiir die LAP und gréRerer zeitlicher Vorlauf war daher nicht anders mdglich

Zwischenfrage Birger*in: Gibt es weitere Manahmen, die etwas bringen wiirden (Beispiel Aufrauhung der
Fassade), auch fiir die Nachbarn? - Prof. Willems: passiver Schallschutz mithilfe Fassade mdglich; im
AuRenwohnbereich ist dies nicht mdglich. Fassade begriinen 0.4. bringt keine signifikanten Reduktionen und ist
aufwandig (Hausbesitzer, Bebauungsplan etc.). Generell werden Effekte solcher Mainahmen haufig iberschatzt

Zwischenfrage Burger*in: Wunsch nach mehr Geschwindigkeitskontrollen, um insb. Spitzenpegel durch LKW
und Motorrader zu reduzieren = Prof. Willems: ist als Manahme nicht Teil des LAP, wird aber genannt werden;
Fr. Gorner verweist erneut auf Zustandigkeit Polizei/Kreis

Bemerkung Blrger*in: Zustandigkeit fur Geschwindigkeitskontrollen ist unzufriedenstellend

Bemerkung Brger*in: laut seiner/ihrer Aussage zweifelt Landrat den Nutzen von Blitzern an. Sie regt den
Einsatz mobiler Blitzer an
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Protokoll Biirgerbeteiligung 15.04.2024

Protokoll

o Zwischenfrage Blirger*in: LAP soll fortgeflihrt werden, wie bildet sich das in baulichen Ma3nahmen,
Bebauungsplanen etc. ab? = Prof. Willems: stadtebauliche Planung (TA Larm etc.) muss eingehalten werden,
Teil der Fortschreibung ist eine Aktualisierung mit im Zwischenzeitraum veranderten Mainahmen,
Verkehrsstarken etc.; Fr. Gorner: bei neuen Bebauungsplanen sind Larmgutachten, die auch zusatzlichen
Verkehr beriicksichtigen, Standard

o Bemerkung Birger*in: Einfluss des Verkehrs auf Mikroplastik und Landwirtschaft

o Vorstellung des Konzepts ruhige Gebiete, Fr. Gorner bittet um Anregung fur ruhige Gebiete gerne auch per Mail
oder Online-Portal

o Bemerkung Biirger*in: Motorradlérm ist tiberall und verhindert die Ausweisung eines ruhigen Gebiets

o Bemerkung Biirger*in: Bereich Autobahn, Bergstralie, South-Kirby-Stralle — Berechnungen sind nicht hilfreich,
da Geschwindigkeiten nicht eingehalten werden

o Bemerkung Birger*in: groBter Wunsch sind mehr Geschwindigkeitskontrollen = Fr. Gorner: Ziel sind zunéchst
Geschwindigkeitsreduktionen, um diese dann kontrollieren zu kénnen

o Bemerkung Biirger*in: Wunsch nach Mafinahmen, die automatisch zu Geschwindigkeitsreduktionen flihren

o Zwischenfrage Blrger*in: Geschwindigkeitsreduktion Wuppertaler Strale/Nockenbergstralie auf 50 km/h? - Fr.
Gorner: verweist auf Lage auBerorts und ohne Unfallschwerpunkt

o Zwischenfrage Birger*in: Was kann Bevolkerung machen? An politische Vertreter herantreten? - ja

o Bemerkung Biirger*in: Bewerbung von LAP und Offentlichkeitsbeteiligung werden als unzureichend
wahrgenommen —> Fr. Gorer verweist auf Internet und Presse. Es gibt bereits eine hohe Beteiligung. Eine
Einzelbewerbung mit Einwurf sind nicht dblich. Blrger*innen verweisen auf Méglichkeiten wie ,Dorf-Apps* um
sich auszutauschen. Presse verweist auf eigene Angebote

o Zwischenfrage Presse: Wirken Laubbdume? = Prof. Willems: insbesondere psychologische Wirkung

o  Zwischenfrage Blrger*in: Ruhige Gebiete sind eher Erholungsgebiete und keine Wohngebiete = ja

o Zwischenfrage Burger*in: Was sind Manahmen der Stadt in den nicht vom LAP abgedeckten Bereichen? = Fr.
Gorner: Beteiligung wird ausgewertet und evtl. werden Vorschlage aufgenommen. Verweis auf bereits laufende
Gesprache und Blrgerantrage

o Bemerkung Presse: Im Rahmen des ,Blitzermarathons® wurden und werden auch Motorréder kontrolliert

o Fr. Gorner: Stadt nimmt Anliegen ernst und versucht Verbesserungen zu erreichen. Zusatzliche Kriterien, wie
Unfallschwerpunkte, erleichtern dies

o Zwischenfrage Blrger*in: wo findet man Verkehrszahlen? - Strallen.NRW

o Bemerkung Biirger*in: Frau Gorner/Stadt soll sich die Situation vor Ort anschauen > Fr. Gorner versichert, dass
ihr und der Stadt die Situation bekannt ist, nimmt aber Anregungen, wie den Bau eines Gehwegs, gerne auf

o Zwischenfrage Biirger*in: Uberpriifung der LArmmessanlage - nimmt Frau Gorner auf

- Fr. Gérner dankt fir Beteiligung und betont erneut die Mglichkeit der weiteren Online-Anmerkungen

Dortmund, 17.04.2024

Tanja Graef

ENOTHERM GmbH
M.Sc. // Projektleiterin
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Vorstellung Entwurf Larmaktionsplan
Stadt Sprockhovel
15.04.2024
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Larmaktionsplanung -

Larmaktionsplanung

Anlass

Umgebungslarm: ,,unerwiinschte oder gesundheitsschadliche Gerausche im
Freien, die durch Aktivitaten von Menschen verursacht werden, einschlieBlich des
Larms, der von Verkehrsmitteln, StraBenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr
sowie Gelanden fur industriele Tatigkeiten [...] ausgeht” (EU-
Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG)
Gesundheitliche Wirkung von Umgebungslarm
EU-Umgebungslarmrichtlinie: Larmbelastung der Bevolkerung mindern und
schadliche Auswirkungen des Umgebungslarms verhindern, vorbeugen oder
mindern

= Larmkartierung

= Aufstellung von Liarmaktionspldnen unter Mitwirkung der Offentlichkeit
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Larmaktionsplanung -

Larmaktionsplanung

Larmkartierung

» Grafische Darstellung der Larmbelastung in den Kommunen
= Untersuchte Larmarten
= Straenverkehr: HauptverkehrsstraBen, Verkehrsaufkommen > 3 Mio.
Kfz/Jahr
= Schienenverkehr: Hauptschienenstrecken, Verkehrsaufkommen > 30.000
Zugel/Jahr
= Flugverkehr: GroRflughafen, > 50.000 Starts und Landungen pro Jahr (in
NRW: Dortmund, Dusseldorf und Koln-Bonn)
» Industrieflachen: in Ballungsraumen groRe Industrieanlagen
= Beurteilungszeitraume: 24-Stunden-Tag (Lpgy) und Nacht (22 bis 6 Uhr) (Ly;qn)
= Larmkarten sind uber das Internet abrufbar: https://www.umgebungslaerm-
kartierung.nrw.de/
= Sprockhovel: ausschlieBlich StraBenverkehrslarm vorliegend
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Larmaktionsplanung -

Larmaktionsplanung

Auslosewerte fur die Larmaktionsplanung

= EU-Umgebungslarmrichtlinie
= Partizipativ eine Verbesserung der Larmsituation herbeifihren
= NRW: Auslosewerte fur Larmprobleme nach § 47 d Abs. 1 BImSchG an

Wohnungen, Schulen, Krankenhausern oder anderen schutzwiirdigen
Gebauden

= Lpgy 2 70 dB(A)
= Lyign 2 60 dB(A)
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Meschede - Dortmund
www.enotherm.de

Larmaktionsplanung = Situation Sprockhdével - Malknahmen = Ruhige Gebiete

e e

Situation in Sprockhovel

Larmkartierung

=  AusschlieBlich StraBenlarm

- = Kartierte StraRen: L58 (MittelstraRe

und Wittener StraRe), L70
(Elberfelder Strae, Wuppertaler
StraBe und HauptstraBe), L432
(Mollenkotten Wuppertal), L551
(Bochumer StraBe, HaBBlinghauser
Strale und Schevener Strafe),
L651 (Bredenscheider Strafe,
South-Kirkby-StraRe und
Querspange), L666 (Gevelsberger
Strale), L702 (Hoppe), B234
(Querspange und Wittener StraRe),
BAB1, BAB43, BAB46

StraRenverkehr 24h
L-den / dB(A)

ab 55 bis 59

ab 60 bis 64
B ab 65 bis 69
I ab 70 bis 74
B ab 75

B Gebaude
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- Situation Sprockhovel -

Situation in Sprockhovel

Bericht zur Larmkartierung

Geschatzte Gesamtzahl larmbelasteter Personen in der Stadt Sprockhovel am Tag

Loen 55 dB(A) bis 60 dB(A) bis 65 dB(A) bis 70 dB(A) bis =75 dB(A)
59 dB(A) 64 dB(A) 69 dB(A) 74 dB(A)
3970 1688 1183 634 3
Geschatzte Gesamtzahl larmbelasteter Personen in der Stadt Sprockhovel in der
Nacht |, 50 dB(A) bis 55 dB(A) bis 60 dB(A) bis 65 dB(A) bis 270 dB(A)
54 dB(A) 59 dB(A) 64 dB(A) 69 dB(A)
2497 1458 699 3 0
Geschatzte Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete in der Stadt Sprockhovel am
Tag Loen 55 dB(A) bis 64 dB(A) 65 dB(A) bis 74 dB(A) 275 dB(A)
GrofRe [km?] 15,79 6,04 1,49

Geschatzte Gesamtzahl der larmbelasteten Wohnungen, Schulgebaude und
Krankenhausgebaude in der Stadt Sprockhovel am Tag

Lpen 55 dB(A) bis 64 dB(A) 65 dB(A) bis 74 dB(A) 275 dB(A)
Wohnungen 3577 864 0
Schulgebaude 0 0 0
Krankenhausgebaude 1 0 0
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- Mafnahmen -

MaRnahmen

Mogliche MaBRnahmen

= Vermeidung des Verkehrs

= Verlagerung des Verkehrs

= Verlangsamung des Verkehrs

= Verstetigung des Verkehrs

= Minderung der Larmquelle

= Aktiver baulicher Schallschutz (MaBRnahmen auf dem Ausbreitungsweg)
= Passiver baulicher Schallschutz (MaBRnahmen am Immissionsort)

= Umsetzung durch den Trager der StraBen - nicht Stadt Sprockhovel
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Larmaktionsplanung - Situation Sprockhovel - MaRnahmen - Ruhige Gebiete

MaRnahmen

|
I
|
ENOTHERM I
|
I
i

Mogliche MaBRnahmen

Mittelungspegel
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| Quelle: PGT _Handbuch Lirmminderangspline”, 1994, nach Steven, 1997
I
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EMOTHERM

Larmaktionsplanung - Situation Sprockhével - Malnahmen - Ruhige Gebiete

MaRnahmen

Mogliche MaBRnahmen

SwraBendeckschichtkorrekiur

Den sor pclv) In dB bel edner

Gaschwindigkelt vezc in km/h

StraBendeckschichityp SDT Tar
Flw Lk
s 60 > B0 = 60 = B0

Nicht genffelter Gussasphalt 0.0 0.0 0.0 0.0
Splimmastixasphalte SMA 5 und SMA 8 nach ZTV Asphalt-S1B 07/13 _28 18
und Abstumpiung mit Abstreumatenal der Lieferkdrnung 1/3 ' X
Spiittmastixasphaite SMA 8 und SMA 11 nach ZTV Asphalt-S18 07/13 und -18 -20
Abstumpfung mit Abstreumaterial der LieferkGmung 1/3 g .
Asphaltbetona < AC 11 nach ZTV Asphalt-S18 07/13 und Abstumpiung mit 27 -19 19 —21
Abstreumatenal der Lisferktrmung 13 . ; . :
Offenporiger Asphalt aus PA 11 nach ZTV Asphah-51B 0713 -45 -4.4
Offenporiger Asphalt aus PA B nach ZTV Asphait-SiB 07/13 -85 -5.4
Betone nach ZTV Beton-StB 07 mit Waschbetonoberfidche =14 -23
Lirmarmer Gussasphal nach ZTV Asphalt-5i8 07/13, Verfahnen B =210 =15
Lammachnisch optimienar Asphalt aus AC D LOA nach E LA D -32 ;;-< -10 -;;'(;:
Larmiachnisch optimianear Asphailt aus SMA LA Bnach ELA D =28 =46
Dunne Asphattdeckschichien in HelBbauweise auf Versiagelung aus DSH-V 5 -39 -28 -09 -23
nach ZTV BEA-S1B 07/13 ; '
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Larmaktionsplanung - Situation Sprockhdvel + MaRnahmen - Ruhige Gebiete

MaRnahmen

Vorgeschlagene MaBnahmen in der Stadt Sprockhovel

= L58 (MittelstraBe und Wittener Strafle)

= Reduktion der Hochstgeschwindigkeit auf 30 k

SPROCKHOWVEL

-

o W -
e

= Lo rnlll;
4 .rﬂ___f”'uﬂ "

Vorstellung Entwurf Larmaktionsplan Stadt Sprockhovel — 15.04.2024
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m/h im gesamten Stadtbereich
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Larmaktionsplanung - Situation Sprockhovel - MaRnahmen - Ruhige Gebiete

MaRnahmen

Vorgeschlagene MaRnahmen in der Stadt Sprockhovel

= L58 (MittelstraBe und Wittener StralRe)
= Reduktion der Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h im gesamten Stadtbereich

Geschwindigkeitsbegrenzung Tag 82,2 79,2
50 km/h > 30 km/h Nacht 73,2 70,1

Ausschnitt Ist-Situation Prognose-Situation

Vorstellung Entwurf Larmaktionsplan Stadt Sprockhovel — 15.04.2024 11
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- Mafnahmen -

MaRnahmen

Vorgeschlagene MaRnahmen in der Stadt Sprockhovel

= L551 (Bochumer Strafle)
= Reduktion der
Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h

zwischen L70 (HauptstraRe) und
BergstraBe

= L651 (South-Kirkby-Strafle)

= Reduktion der

Hochstgeschwindigkeit auf 50 km/h
zwischen Ortseingang Sprockhovel
und FankenstraRe und/oder Einbau
Splittmastixasphalt
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- Mafnahmen -

MaRnahmen

Vorgeschlagene MaRnahmen in der Stadt Sprockhovel

= L666 (Gevelsberger Strale)
= Reduktion der Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h im Bereich Ortseingang
bis L526 (Uellendahl)
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- Mafnahmen -

MaRnahmen

Vorgeschlagene MaRnahmen in der Stadt Sprockhovel

= B234 westlich Hoppe
= Reduktion der
Hochstgeschwindigkeit
auf 50 km/h ostlich
Albinghauser

Strale
= B234 & L702:

* Reduktion der
Hochstgeschwindigkeit
auf 30 km/h Bereich
Hoppe, Einbau
Splittmastixasphalt
Bereich Hoppe

o

8

x.-—-
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- Ruhige Gebiete

Ruhige Gebiete

Anlass

= Gebiete, die vor einer Zunahme des Larms geschutzt werden

= Ruhiges Gebiet auf dem Land: Gebiet, das keinem Verkehrs-, Industrie- und
Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt ist

= Verbindliche Auswabhlkriterien gibt es nicht

= |n erster Linie unbebaute Bereiche (z.B. Grunflachen/Parks, Waldflachen,
Wasserflachen/Moore, Naturschutzgebiete, Rekultivierungsbereiche und
Landwirtschaftsflachen)
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Anlage: Stellungnahmen zur Beteiligung '4. Runde Larmaktionsplanung nach EU-Umgebungslarmrichtlinie der Stadt Sprockhovel'
Beteiligungszeitraum: 03.04.2024 bis 21.04.2024

Betreff

45549 Sprockhovel, EI-
berfelder Str. 165-191

Ort der Meldung
Inhalt A €1 | StraBe Hausnr.
Unsere Strassensituation: 16 Elberfelder 180
von Horath kommend Serpentinenkurven, Geschwindigkeitsbeschrankung dort auf 30 Stralle

km/h, folgende Kreuzung Huxel, ansteigende Strasse in Richtung Herzkamp, gerade
Strassenflhrung Uber mehrere Hunderte von Metern mit Geschwindigkeitsbeschrankung
von 50 km/h bis zur Elberfelder Str. 180, dann 70 km/h, Herzkamp wird durchfahren und
es folgt die weitere geradlinnige Strassenfiihrung bis nach Schee (Geschwindigkeitsbe-
schrankung 100 km/h).

Eine ideale Strassenfiihrung flr Motorradfahrer, Freizeitfahrer am Abend und am Wo-
chenende und in Richtung Herzkamp vor unserer Tir mit immens starken Beschleuni-
gungsvorgangen, ebenso in umgekehrter Richtung nach Horath.

Die zulassige Geschwindigkeit von 50 km/h wird in 90% der Falle Gberschritten. Mehr als
60% der Fahrer fahren in der 50 km/h Zone schneller als 80 km/h und taglich fahren etli-
che Autofahrer/Motorradfahrer bis zu 180 km/h in der 50 Km/h Zone.

Die Larmbelastigung lasst kein abendliches Einschlafen bei gedffnetem Fenster zu. ILute
Einzelfalle fihren zur Schlafunterbrechung in der Nacht. Selbst bei geschlossenem Fens-
ter bleibt eine Larmbelastigung.

Am schdénen Wochenende fuhren die durch die oben beschriebene Fahrweise ausgelds-
ten Larmbelastigungen zu andauernden Stresssituationen ausserhalb des Hauses im
Garten.

Als FuRganger auf der Elberfelder Str. ist man bei diesen Fahrgeschwindigkeiten ge-
zwungen, den Graben zum Gehen zu nutzen.

Fahrradfahrer sind ebenso einem erheblichen Fahrrisiko unterworfen bei diesen Fahrge-
schwindigkeiten der Auto- und Motorradfahrer. Hinzu kommen noch riskante Uberholma-
ndver der Auto- und Motorradfahrer bei sehr hohen Geschwindigkeiten.

Seite 1von 49

Eingang:

17.04.2024
16:31



Anlage: Stellungnahmen zur Beteiligung '4. Runde Larmaktionsplanung nach EU-Umgebungslarmrichtlinie der Stadt Sprockhovel'
Beteiligungszeitraum: 03.04.2024 bis 21.04.2024

Betreff

Fahrzeuglarm Wupperta-
ler Stral3e, Bereich Bus-

Inhalt

Nur bauliche Veranderungen auf der Elberfelder Str. zwischen Horath und Schee an ge-
eigneten Stellen kdnnen zu tatsachlichen Geschwindigkeits- und Larmreduzierungen
fuhren. Der Fahrer mufd den Spaf an Beschleunigungen (aufgrund nur kurzer méglicher
Beschleunigungsphasen) und an hohen Geschwindigkeiten (durch Abbremsen vor der
nachsten Hemmstelle auf der Strasse) verlieren.

Geeignet kdnnen sein: Baumtore auf der Strasse, die nur den Duchlal® von einem Fahr-
zeug oder aufgrund Verengung nur von zwei vorsichtig fahrenden Fahrzeugen zulassen,
Fahrbahnverschwenkungen oder einfach Strassenverengungen, die ebenfalls nur ein
Fahren mit geringer Geschwindigkeit ermoglichen.

Kreisverkehr an den Kreuzungen "Huxel" und "Kirche Herzkamp".

Bodenschwellen im Bereich der Kindertagesstatte Schee und im Fuligangerbereichen in
Herzkamp, z.B. Schulanbindung zur Elberfelder Str.

Die oben beschriebenen Baumtore kénnen sich auch im Bereich von FuRgangeriberwe-
gen anbieten.

Einrichtung eines Fahrradweges entlang der Elberfelder Str., der auch zur Verengung der
Elberfelder Str. fuhrt.

Die EU Umweltrichtlinie greift den "Umgebungslarm” - hier den Strassenlarm als eines
der grofiten Umweltprobleme in Europa auf mit erheblichen gesundheitlichen Auswirkun-
gen fur die Anlieger.

Insoweit durfte eine MaRhahmenbeschrankung auch durch die EU-Umweltrichtlinie und
den darauf aufbauenden nationalen Gesetzen und Verordnungen nur auf "Hauptver-
kehrsstrassen mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als drei Millionen Kraftfahrzeu-
gen pro Jahr nicht richtliniengemalf sein.

Wenn die Behdrden die Biirger nicht im Hinblick auf die negativen gesundheitlichen Aus-
wirkungen mit zweierlei MaR anfassen mochten, sind auch die hier im Rahmen der Mel-
dungen angesprochenen Beeintrachtigungen von Bedeutung und sollten Bestandteil von
MaRnahmeplanen sein.

Wir als Anwohner der Wuppertaler Strale im Bereich der Bushaltestelle Am Hilgenstock
mussen seit Jahren mit dem Fahrzeuglarm auf dieser Stralle leben. Besonders im Frih-

Seite 2von 49
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2 |0 Wuppertaler | 118
StralRe

Eingang:
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Anlage: Stellungnahmen zur Beteiligung '4. Runde Larmaktionsplanung nach EU-Umgebungslarmrichtlinie der Stadt Sprockhovel'

Beteiligungszeitraum: 03.04.2024 bis 21.04.2024

Betreff

haltestelle Am Hilgen-
stock

Unertraglicher Larm

Inhalt B ¥

jahr und Sommer wird es extrem laut, bedingt durch die Motorradfahrer die diese StralRe
benutzen.

Besonders das lange gerade Stiick im Bereich der Bushaltestelle Am Hilgenstock ( ca.
1,5 km) wird bevorzugt zur Beschleunigung der Fahrzeuge benutzt, trotz des schlechten
Straflenzustandes werden Geschwindigkeiten von 120-150 kmh erreicht, trotz der Ge-
schwindigkeitsbeschrankung von 70 kmh .

Eine Beschwerde bei der Polizei vor Jahren brachte eine Geschwindigkeitsmessung mit
einem Radarwagen bei Regenwetter auf den Plan, mit negativem Erfolg.

Daher nutzen wir jetzt diese Gelegenheit um nochmals dringlich auf dieses Problem auf-
merksam zu machen.

Zur Zeit wird ein neuer Strallenbelag auf dieses Teilstlick der Wuppertaler Stralle aufge-
bracht, was dieses Problem in Zukunft mit Sicherheit noch verstarken wird.

Was nutzen Geschwindigkeitsbeschradnkungen wenn sie nicht kontroliert werden.

Fir uns Anwohner ist es teilweise hochst gefahrlich aus den Ein-und Ausfahrten der an-
liegenden Hausern auf die Wuppertaler Stral3e zugelangen, weil Fahrzeuge, die sich an
die Geschwindigkeitsregel von 70 kmh halten auf dem geraden langen Stuick mit enormer
Geschwindigkeit von anderen Fahrzeugen noch tberholt werden.

Diese Situationen fihren zwangslaufig zu einem erhdhten Risiko fur an-und ausfahrende
Anlieger.

Gefahrliche Situationen haben sich in der Vergangenheit bereits ereignet.

Wir bitten daher und fordern gleichzeitig von den Verantwortlichen eine zeitnahe und
konsequente Losung u.a. in Form einer groReren Kontrollprasenz auf diesem Teilstlick
durch Geschwindigkeitskontrollen und Larmuberwachungen.

Bauliche MaRnahmen waren auch eine Option.

Es wurde schon viel diskutiert um die enorme Larmbelastigung in Herzkamp. Dochdaes | 1 | 22

sich um eine Landstraf3e handelt kann man anscheinend nichts andern. Und trotzdem 6
lasse ich es nicht unversucht.

Der Strallenlarm hier macht krank und verstarkt Belastungsstérungen. Kopfschmerzen,
Schlaflosigkeit, Konzentrationsschwache sind nur einige Auswirkungen.
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Anlage: Stellungnahmen zur Beteiligung '4. Runde Larmaktionsplanung nach EU-Umgebungslarmrichtlinie der Stadt Sprockhovel'
Beteiligungszeitraum: 03.04.2024 bis 21.04.2024

Betreff

Verkehrslarm auf der
Wittener Stral’e durch
Raser und Zielverkehr zur
Backerei/Konditorei

Larm A43 und Querspan-
ge

Inhalt A €7 StraBe Hausnr.

Ich fordere:

- die Reduzierung der krank machenden Grenzwerte und nochmalige Uberpriifung der
Werte hier in Herzkamp

- einen Kreisverkehr an der Herzkamper Kirche

- FlUstersaphalt

- Tempo 30 Bereiche

- Kennzeichnung von Fahrradwegen

- Geschwindigkeitsunterbrechungen durch z.b. Fahrbahnverengung

Ich bitte die Grundstuicksbesitzer herzlich darum Laubbdume zur Reduzierung des Larm
und zur Kiihlung des Dorfes zu pflanzen

Ich bitte die Fahrerlnnen der Autos mit gewollten Fehlziindungen das zu tberdenken.
Meine Tiere und ich erschrecken furchtbar dadurch.

Der normal Ubliche Verkehr auf der Wittener Stral3e in/aus Richtung Witten ist nicht weiter | 1 | O Weidenstra- | 2c
aufregend. Immer haufiger ist jedoch zu héren (und auch zu sehen), dass aus Richtung Re
Querspange kommend Autofahrer nach der Eingangskurve der Wittener Stral3e (etwas

Hoéhe Ortsschild oder kurz davor), ordentlich Gas geben und mit hoher bis sehr hoher

Geschwindigkeit die Ortslage durchqueren. Besonders sind dabei vermutlich getunte

Fahrzeuge laut hérbar und in gleichem Mal3e auch entsprechende Motorrader. Diese

Larmbelastung konzentriert sich an Wochendenden und schénem Wetter (Ausflugsver-

kehr). Die hohen Geschwindigkeiten sind zudem auch ein besonderes Gefahrenpotenzial

im Hinblick auf die Férderschule und die ein-/aussteigenden Fahrgaste des OPNV.

Zum Quell-/Zielverkehr Konditorei/Backerei Stolte: Unulibersichtliche Verkehrssituationen

beim Ein-/Ausparken vor der Backerei fuhren oft zu lautem Hupen. Das gilt auch, wenn

desofteren auch Einfahrten Zugeparkt werden, so z.B. auch die Einfahrt der Weidenstra-

Re.
Zunachst mdchte ich anmerken, dass ich es bedenklich finden dass unser Haus Hohe 510 Hohe Egge 22
Egge Unterweg [Hausnr. anonymisiert] nicht gelistet wird. Unterweg
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Anlage: Stellungnahmen zur Beteiligung '4. Runde Larmaktionsplanung nach EU-Umgebungslarmrichtlinie der Stadt Sprockhovel'

Beteiligungszeitraum: 03.04.2024 bis 21.04.2024

Betreff

A1 und A43, Larm fast
nicht mehr auszuhalten
bei Stid/West Wind

Geschwindigkeitsreduzie-
rung=Larmreduzierung

Inhalt

Seit der Abholzung des Waldes hat sich die Larmbelastigung in der Stral’e Hohe Egge
Unterweg auf 75 dB erhdht. Daher entspricht die Larmstamdserhebung nicht mehr dem
aktuellen Stand.

Die A43 muss eine Larmschutzwand erhalten, eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf der
Querspange eingefiihrt werden und die Querspange mit Flisterasphalt erneuert werden.
Mit freundlichen GriiRen

[Name anonymisiert]

Sehr geehrte Damen und Herren

Wir haben festgestellt das der Larm der Autobahnen A1und A43 zugenommen hat und
ein verbleiben im Garten oder auf der Terrasse sich zu einem ,nervigen“ Erlebnis entwi-
ckelt hat. Im Betreff habe ich Stid/West Wind genannt, da ich fair bleiben méchte und bei
einer gegenlaufigen Windrichtung wir den Larm von den Autobahnen nicht so wahrneh-
men. Unser Garten/Terrasse liegt nach Siden zu dr A1 und wenn wir nach Sid-Westen
gucken horen wir die A43 (z.B. die Briickenanschlage wenn man von der A1 auf die A43
fahrt). Von der Windrichtung her gesehen, da wo A1 und A43 sich kreuzen ist nach Nord-
Osten ein Tal vorhanden was den Schall unser Meinung noch verstarkt. Zudem ist auch
noch eine Schallschutzwand installiert worden was den noch mehr in unsrer Richtung
,treibt“. Unser Arger bezieht sich auf MaRnahmen die getroffen werden aber die Auswir-
kungen bei anderen nicht bertcksichtigt werden (siehe Schallschutzwand). Wir leben seit
2012 in der Dorfstrae und seit dem wird es Jahr zu Jahr lauter, das man mittlerweile
morgens denkt, das die Autobahn direkt durch den Garten lauft. Die Situation ist schwer
zu beschreiben, das wir gerne zu einem vor Ort Termin einladen.

Heute ist so ein schoner sonniger Tag. Leider kdnnen die meisten Bewohner*innen von
Herzkamp ihren Garten/Terrasse nicht nutzen. Im Sekunden-Takt fahren Motorrader und
PKW's durch unseren Ort. Der Larm ist unertraglich! An der Kreuzung Bar-
mer/Elberfelder/Elfringshauser Stral’e wird nochmals richtig auf's Gas gedrtckt, obwonhl
man sich noch in einer Ortschaft befindet. Der Smiley in der Elberfelder Stralle zeigt sel-
ten die vorgeschriebenen 50 km/h an, heutige Héchstgeschwindigkeit: 96 km/h!! Hier ist
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Anlage: Stellungnahmen zur Beteiligung '4. Runde Larmaktionsplanung nach EU-Umgebungslarmrichtlinie der Stadt Sprockhovel'

Beteiligungszeitraum: 03.04.2024 bis 21.04.2024

Betreff

Wuppertaler Strasse,
Niedersprockhdvel

Larmbelastigung durch
Geschwindigkeitsuber-
schreitungen

HalRlinghausen, Mittel-
stralde: erhebliche
Larmemissionen des
Strallenverkehrs

Inhalt

dringender Handlungsbedarf, bevor wirklich was Schlimmes passiert. Ich fordere Tempo
30 km/h mit konsequenter Kontrolle. Eine Durchfahrverbot fir den "Freizeitverkehr" am
Wochenende/Feiertag, wie es durchaus schon in anderen Gemeinden praktiziert wird,
bietet sich ebenfalls als Ldsung an.

Auf der Wuppertaler Strasse, kurz vor dem Ortsausgang, Richtung Wuppertal gibt es eine
erhebliche Larmbelastigung durch Uberschreitung der Geschwindigkeit und durch Hupen
sich entgegen kommender Fahrzeuge. Niemand mdchte sein Fahrzeug abbremsen durch
die immer mehr am Fahrbahnrand parkenden Fahrzeuge, deshalb wird auf die Gegen-
fahrbahn ausgewichen.Die Umgehungsstrasse sorgt hier fir keinerlei Entlastung des
immer noch vorhandenen Schwerlastverkehrs, da alle erst den ganzen Ort bis fast zur
Ortsmitte runter fahren. Die Geschwindigkeit wird hier aufgedreht, vor allem Am Wochen-
ende gibt es aulerdem erheblichen Larm durch Motorradfahrer.Wir wiinschen uns hier
schon lange einen festen Blitzer in beide Richtungen ab Ortseingangs- bzw. ausgangs-
schild, da man sich nicht mehr in Ruhe draussen aufhalten kann.

Im Bereich der HaRRlinghauser Strale 80, Obersprockhdvel, kommt es immer wieder an
der Ecke Pdétingstralde hinter der Kurve in Fahrtrichtung HaRlinghausen zu starken Larm-
belastigungen durch Pkw und Motorradfahrer. Grundsatzlich wird hier das vorgegebene
Tempolimit von 50 km/h (die Kurve sollte man nicht schneller als 30 km/h fahren, da man
sonst rausfliegt) Uberschritten. Insbesondere die Motorradfahrer drehen hier nach der
Kurve richtig auf, aber auch Pkw-Fahrer tbertreiben es haufig. Dies nicht nur wahrend
des normalen Verkehrs sondern auch gerne nach 22 Uhr!!!

In der Mittelstral3e fallen erhebliche Larmemissionen durch den Strallenverkehr an.

Die Larmemissionen des Stralenverkehrs werden auch wesentlich durch die gefahrenen
Geschwindigkeiten und den Verkehrsablauf bestimmt.

Bei einer Verringerung der Geschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h wird eine Minde-
rung des Larmpegels erreicht.

Niedrigere Geschwindigkeiten bringen neben der Larmminderung weitere Vorteile wie die
Erhéhung der Verkehrssicherheit und der Aufenthaltsqualitat. Hiufig sind auch Verringe-
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Anlage: Stellungnahmen zur Beteiligung '4. Runde Larmaktionsplanung nach EU-Umgebungslarmrichtlinie der Stadt Sprockhovel'

Beteiligungszeitraum: 03.04.2024 bis 21.04.2024

Betreff

Wittener StralRe: erhebli-
che Larmemissionen des
Strallenverkehrs

Hallinghausen, Gevels-
berger Stral3e: erhebliche
Larmemissionen des
StralRenverkehrs

Inhalt

rungen des SchadstoffausstoRes damit verbunden. Der Fahrverlauf bzw. die Fahrweise
hat einen erheblichen Einfluss auf die LA&rmemissionen. Bei einer Durchschnittsge-
schwindigkeit von 45 km/h beispielsweise ist der Pkw-Emissionspegel bei wiederholten
Brems- und Beschleunigungsvorgangen um ca. 4 dB(A) héher als bei konstanter Fahrt.
Bei einer durchschnittlichen Geschwindigkeit von 30 km/h betragt der Unterschied sogar
ca. 5dB(A). Durch eine Geschwindigkeitssenkung von 50 km/h auf 30 km/h kann der
Maximalpegel um 7 dB(A) gemindert werden, wenn Beschleunigungen vermieden wer-
den.

In der Wittener Stral3e fallen erhebliche Larmemissionen durch den StralRenverkehr an.

Die Larmemissionen des StralRenverkehrs werden auch wesentlich durch die gefahrenen
Geschwindigkeiten und den Verkehrsablauf bestimmt.

Bei einer Verringerung der Geschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h wird eine Minde-
rung des Larmpegels erreicht.

Niedrigere Geschwindigkeiten bringen neben der Larmminderung weitere Vorteile wie die
Erhéhung der Verkehrssicherheit und der Aufenthaltsqualitat. Haufig sind auch Verringe-
rungen des Schadstoffausstof3es damit verbunden. Der Fahrverlauf bzw. die Fahrweise
hat einen erheblichen Einfluss auf die Larmemissionen. Bei einer Durchschnittsge-
schwindigkeit von 45 km/h beispielsweise ist der Pkw-Emissionspegel bei wiederholten
Brems- und Beschleunigungsvorgangen um ca. 4 dB(A) hoher als bei konstanter Fahrt.
Bei einer durchschnittlichen Geschwindigkeit von 30 km/h betragt der Unterschied sogar
ca. 5dB(A). Durch eine Geschwindigkeitssenkung von 50 km/h auf 30 km/h kann der
Maximalpegel um 7 dB(A) gemindert werden, wenn Beschleunigungen vermieden wer-
den.

In der Gevelsberger Stral3e fallen erhebliche Larmemissionen durch den Stralenverkehr
an.

Die Larmemissionen des Strallenverkehrs werden auch wesentlich durch die gefahrenen
Geschwindigkeiten und den Verkehrsablauf bestimmt.
Bei einer Verringerung der Geschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h wird eine Minde-
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Anlage: Stellungnahmen zur Beteiligung '4. Runde Larmaktionsplanung nach EU-Umgebungslarmrichtlinie der Stadt Sprockhovel'
Beteiligungszeitraum: 03.04.2024 bis 21.04.2024

Betreff Inhalt A €1 | StraBe Hausnr. | Eingang:

rung des Larmpegels erreicht.

Niedrigere Geschwindigkeiten bringen neben der Larmminderung weitere Vorteile wie die
Erhéhung der Verkehrssicherheit und der Aufenthaltsqualitat. Haufig sind auch Verringe-
rungen des SchadstoffausstoRes damit verbunden. Der Fahrverlauf bzw. die Fahrweise
hat einen erheblichen Einfluss auf die LA&rmemissionen. Bei einer Durchschnittsge-
schwindigkeit von 45 km/h beispielsweise ist der Pkw-Emissionspegel bei wiederholten
Brems- und Beschleunigungsvorgangen um ca. 4 dB(A) hoher als bei konstanter Fahrt.
Bei einer durchschnittlichen Geschwindigkeit von 30 km/h betragt der Unterschied sogar
ca. 5dB(A). Durch eine Geschwindigkeitssenkung von 50 km/h auf 30 km/h kann der
Maximalpegel um 7 dB(A) gemindert werden, wenn Beschleunigungen vermieden wer-

den.
Schlimm, wie laut es hier | Anwohner der Hattinger Stral3e flhlen sich wie Gefangene in einer Kakophonie aus Mo- 8 |0 Hattinger 36 06.04.2024
teils wird torengerauschen und den quietschenden Reifen. Der Larm, der von den vorbeifahrenden StralRe 01:22

Fahrzeugen verursacht wird, ist nicht nur Iastig, sondern meiner Ansicht auch gesund-
heitsschadlich. Wir leiden unter standigen Kopfschmerzen sowie Schlaflosigkeit aufgrund
dieses unaufhérlichen Larms. Es ist nahezu unmdglich, sich in seinem eigenen Zuhause
zu entspannen oder zu erholen. Selbst das SchlieRen der Fenster bietet keinen ausrei-
chenden Schutz vor dem Larmteppich, der uns umgibt. Die Auswirkungen des Stral3en-
l&rms sind verheerend, wir haben usn auch schon mehrfach an die Politik gewandt aber
nichts hat sich verandert. Das geht so nicht weiter.

Larm bereits morgens Heute ist es schon wieder so. Friih um 6 Uhr brettern hier schon die Karren her, als gabe | 8 | 1 Perthes-Ring | 44 06.04.2024
frih es kein morgen. Manchmal auch schon um 4 Uhr, schén die lauten Motorgerausche. 06:26
Dass Menschen zu dieser Uhrzeit am Samstag vielleicht noch schlafen oder auch nur ein
bisschen Ruhe haben wollen, scheint vollig egal zu sein. Finde gut, dass da endlich mal
was passiert. Die ganze Bochumer Stral3e in Niedersprockhdvel entlang ist schrecklich,
hier ist dringend Bedarf. Im Sommer bei gedffnetem Fenster fallt schlafen schwer, bitte
tun Sie etwas!

L58 Mittelstral3e ab Orts- | Unsere Garten und Hauser grenzen unmittelbar an die Mittelstral’e nach dem Ortsaus- 8 |0 Leyer Stuck 06.04.2024
ausgang gangsschild Richtung SchmiedestraBe. Véllig sinnfrei darf hier 70km/h gefahren werden, 07:47
obwohl kurz darauf wieder ein Kreisverkehr kommt. Mal davon abgesehen, dass sich
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Anlage: Stellungnahmen zur Beteiligung '4. Runde Larmaktionsplanung nach EU-Umgebungslarmrichtlinie der Stadt Sprockhovel'
Beteiligungszeitraum: 03.04.2024 bis 21.04.2024

Betreff

Steigende Larmemissio-
nen

Hauptstralle / Aufgemotz-
te Fahrzeuge

Autobahn

Larmbelastung entlang
der A43

Inhalt

tatsachlich niemand an 50 oder 70km/h halt. Aber gerade das Beschleunigen (gerade
auch Motorrader aber auch eigentlich fast jedes Fahrzeug) vor unseren Grundstiicken
(mit einer Larm-App gemessen 65-70 Dezibel) macht es fast unmdglich, den Garten oder
die Terasse im Sommer zu benutzen. Auch die Schlafriume auf dieser Seite sind nur mit
geschlossenen Fenstern zu benutzen. Wir hatten bereits einmal angeregt, wenigstens die
50km/h bis zum Kreisverkehr beizubehalten. "auflerorts" ist die kurze Strecke ja nicht
wirklich.

Der Verkehr hat sich nunmal in den letzten Jahrzehnten geandert und der Einfluss von
Larm auf die Gedundheit auch.

Die Larmemissionen der A43 sind in den letzten Jahren stetig gestiegen.

Sehr schnellfahrende Fahrzeuge stechen hier besonders heraus.

MaRnahmen wie Flusterasphalt und Geschwindigkeitsbegrenzungen kénnen hier zu einer
deutlichen Verbesserung der Lebensqualitat und Gesundheit der Anwohner beitragen.

RegelmaRig fahren durch die Hauptstral3e in Niedersprockhével aufgemotzte Fahrzeuge,
getunte Motorrader und dhnliche Fahrzeuge. Dies ist bis hierher auch in Ordnung.

Aber bei vielen Fahrzeuge fragt man sich, ob diese der Stralenverkehrordnung entspre-
chen.

Argerlich fir Anwohner ist es, und das kommt sehr haufig vor, dass durch Beschleuni-
gen/Abberemsen und Teil-Gasgeben mit Fehlziindungen unnétiger Larm entsteht. Das
nervt und hier wirde ich mich auch zuséatzlich Verkehrskontrollen wiinschen.

Fir die Fahrer ist das "Musik" inn lhren Ohren, fir die andren halt Larm.

Seitdem auf der Autobahn einseitig die L&rmschutzwand gebaut wurde ist es im Bereich.
HeidestralRe, Untere Heide, Dorfstralie etc. deutlich lauter geworden. Ist ja auch ver-
sténdlich der Schall trifft auf die Wand und wird auf die andere Seite ( HeidestralRe etc.)
getragen.

Im Bereich KreftingstralRe ist die Larmbelastigung durch die A43 sehr hoch. Je nach
Windrichtung hat man das Geflhl die Autos fahren Uber die Terrasse. Besonders durch
Motorradern die in Fahrtrichtung Wuppertal nochmal richtig Geschwindigkeit aufnehmen,
ist der Larmpegel extrem hoch. Hier kénnte man sicherlich mit Geschwindigkeitsbegren-
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Anlage: Stellungnahmen zur Beteiligung '4. Runde Larmaktionsplanung nach EU-Umgebungslarmrichtlinie der Stadt Sprockhovel'
Beteiligungszeitraum: 03.04.2024 bis 21.04.2024

Betreff

BAB 43

BAB 43

Herzkamp

Wuppertaler str

A 43

Gevelsberger Str., Hass-

Inhalt

zungen, FlUsterasphalt und auch mit Larmschutzwanden zu einer besseren Lebensquali-

tat beitragen

Flurstrafl’e in Hasslinghausen. Durch die umgestirzten und dadurch jetzt fehlenden Bau-
me ist der Fahrlarm von der Autobahn erheblich angestiegen.

Durch die umgestiirzten und dadurch fehlenden Baume ist der Verkehrslarm durch die
Autobahn erheblich angestiegen.

Seit Jahren kdmpfen wir in Herzkamp gegen laute und schnelle Fahrzeuge, An einem
Sonntag wurden tber 700 Motorrader gezahit.

Durch schnelles Fahren entsteht deutlich mehr Abrieb und auch Abgase. Dadurch ent-
steht Ozon, welches fir Atemwegserkrankungen besonders problematisch ist. Unsere
Immobilien verlieren an Wert und Anwohner werden krank.

Bei einer Veranstaltung der Deutschen. Umwelthilfe zur LAP wurden wichtige Kernpunkte

genannt :

Birgerbeteiligung in allen 4 Phasen, damit die Offentlichkeit die Moglichkeit hat , bei der
Erstellung von Anfang an mitzuwirken.
Der LAp belebt die Debatte und ist ein starkes Instrument fir Tempo 30 an Hauptver-

kehrsstraf3en.

Die kommunale Selbstverwaltung steht Uber der Stralenverkehrsordnung.
Der Schutz ruhiger Gebiete ist als Vorsorgeprinzip von gro3er Bedeutung.

Sehr geehrte Damen und Herren, der Auto und Busverkehfrist sind sehr laut, kdnnte man
nicht eine 30 Zone daraus machen und Elektrobusse einsetzen? Das wuirde die Lebens-
qualitat deutlich steigern. Auch der Dreck und Feinstaub direkt an der Stra3e wohnenden
férdert nicht gerade die Gesundheit. MFG

Larmbelastigung fur Anwohner der Hohen Egge.
Flusterasphalt ware eine dringende MalRnahme

Seit Jahren warten wir auf einen angekindigten 2.Kreisverkehr auf der Gevelsberger

Seite 10 von 49

B
6 0
7 1
1|26
8

50
9 |0
40

Stralle Hausnr.
Droste- 7
Hulshoff-

StralRe

FlurstralRe 20a

Elberfelder 136
StralRe

Rudolf- 21
Kdnig-
Stralle

A 43

Brockenberg | 2c

Eingang:

06.04.2024
17:05

06.04.2024
17:13

06.04.2024
20:57

07.04.2024
05:16

07.04.2024
10:41

07.04.2024



Anlage: Stellungnahmen zur Beteiligung '4. Runde Larmaktionsplanung nach EU-Umgebungslarmrichtlinie der Stadt Sprockhovel'

Beteiligungszeitraum: 03.04.2024 bis 21.04.2024

Betreff

linghausen

Larm Autobahn A43, +
Schwelmerstr.

Wie Larm und Verkehr
auf der HauptstralRe ver-
mieden werden

HERZKAMP

Motorrad und Sportwa-
gen Larmbelastigung

Inhalt B ¥

StralRe, Einmiindung Stefansbeke. Larm und Feinstaub kénnten so reduziert werden
durch die Verlangsamung. Zusatzlich sollte das Tempo auf mind. 50 km/h reduziert wer-
den. Der Larm ist erwiesenermassen gesundheitsschadlich und schadet auch dem Image
der "grinen" Stadt Sprockhoével. Die Autos rasen hier, neben der akuten Larmbelastigung
ist der Bereich Kreuzung Gevelsberger Strale/Stefansbeke bereits zu einem Unfall-
schwerpunkt geworden.

Extrmer Larm durch Motorrader auf der Schwelmerstr. bis Nordkreuz in beide Richtungen | 5 | 0
durch aufdrehen der Maschinen und tGberhohter

Geschwindigkeiten .

Das gleiche gilt fir die A43, fur ca. 10 Hauser hat man eine Schutzwand installiert, fir ca.

7000 Einwohner gibt es nur Larm fast durchgehend 24 h .

Den Larm und den Durchgangs-Verkehr auf der HauptstralRe in Niedersprockhoével giltes | 6 | 4
einzudammen, um die Attraktivitat der Hauptstrale und dessen Einkaufsmoglichkeiten zu

steigern. Eine sehr deutliche, einfache, sowie frilhe und ausgepragte Beschilderung der

Nutzung der neuen Umgehungsstralle ist hier von erheblichem Vorteil. Die zeitliche Be-
schrankung der Nutzung der Hauptstralle (Ausnahme Anwohner und Anlieger) wéare

ebenso eine sinnvolle Mallinahme, wie den Verkehr durch StralRenverengungen und an-

dere verkehrsberuhigende Maflnahmen einzudammen.

Der Stralenlarm hier, besonders am Wochenende durch die vielen, riicksichtslosen Mo- 9 | 27
torradfahrer ist unertraglich.

Es geht friih morgens los und hoért den ganzen Tag nicht auf. Neben dem Larm sind die

irren Geschwindigkeiten der Motorradfahrer beangstigend.

Herzkamp braucht neben Flisterasphalt, weitere verkehrsberuhigende MaRnahmen zB
Fahrgassenversatze (BEGRUNT), Tempo 30 oder auch einen Kreisverkehr an der Orts-
einfahrt.

Es wird immer schlimmer!! Das Freizeitvergniigen und die damit verbundene Larmbelas- 1 |24
tigung der Motorradfahrer in Herzkamp, Elberfelder/Barmer/Elfringhauser Stral3e ist eine 4
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Anlage: Stellungnahmen zur Beteiligung '4. Runde Larmaktionsplanung nach EU-Umgebungslarmrichtlinie der Stadt Sprockhovel'

Beteiligungszeitraum: 03.04.2024 bis 21.04.2024

Betreff

Zu hohe Geschwindigkeit
= Larm + besonders be-
lastender Larm am Wo-
chenende

Larm durch Berufs- und
Freizeitverkehr

Inhalt

Larm und Umwelt katastrophe!

Vor allem an den Wochenenden, bereits friih morgens, ist es fast unmaoglich sich im Gar-
ten zu entspannen denn ein Auto folgt dem nachsten und die Motorradgruppen drehen
gerade an der Kreuzung so richtig auf. Das ist nicht nur extrem laut und gefahrlich son-
dern zudem auch noch so umweltbelastend. Es wird ohne Riicksicht auf die Bewohner
einfach Gas gegeben und durch unser schénes Dorf "gebrettert" . Man erschreckt sich
immer wieder und die Kinder trauen sich schon kaum noch an und Uber die Stral3e.

So kann es wirklich nicht weitergehen.

Mein Vorschlag:

Kreisverkehr an der Kreuzung ist dringend erforderlich und ein Tempolimit von 30 km/h
im gesamten Ortsgebiet mit standigen Kontrollen.

An der Kurve Wittener Stral’e / Hoppe / Rennebaum haben ein Grolteil der Fahrzeuge
aus der Richtung A43 eine erhdhte Geschwindigkeit von deutlich Gber 50 kmh. Dies ist
darauf zuriick zu flhren, dass die notwenige Geschwindigkeitsreduktion auf 50 kmh of-
fensichtlich nicht zur Kenntnis genommen wird. Dadurch wird die Kreuzungssituation
besonders gefahrlich + es entsteht im Wohnumfeld dauerhaft erhéhter Larm.

Am Wochenende ist die schon generell belastende Situation noch erheblich extremer, da
Motorrader dauerhaft La&rm verursachen - und dies bei Geschwindigkeiten zwischen 50
und 70 kmh!

Ein Lésungsvorschlag: Wie auch an anderen Ortseingangen wurde auch hier ein Kreis-
verkehr die Geschwindigkeit deutlich reduzieren. Zudem wiurde auch die gefahrliche
Kreuzungssituation verbessern.

Starke Belastung durch den morgendlichen und abendlichen Pendelverkehr, sowie Frei-
zeitverkehr an Wochenenden und Feiertagen, besonders mit Motorradern.

MaRnahmen: Temporare Geschwindigkeitsherabsetzung auf 30 km/h. FuRgangerampel
mit Dauerrot; erst bei Annaherung auf griin schalten. Parkraum am StralRenrand erwei-
tern, um Geschwindigkeit zu reduzieren. Bauliche Veranderungen, um Verkehr zu brem-
sen. Rickbau der grof3en Kreuzung Elberfelder Strale/Barmer Stralle/Elfringhauser
Stral3e; Ersatz durch Kreisverkehr.
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Anlage: Stellungnahmen zur Beteiligung '4. Runde Larmaktionsplanung nach EU-Umgebungslarmrichtlinie der Stadt Sprockhovel'
Beteiligungszeitraum: 03.04.2024 bis 21.04.2024

Betreff

Larmbelastigung

Raser

Larm durch Motorrader
beim Anfahren an der
Kreuzung

Larm

Herzkamp

Inhalt

Larmbelastigung Tag und Nacht durch Motorrader und hoch motorisierte Autos

Von Herzkamp kommend, hinter der Einfahrt zu Wicke, wird das Auto/Motorrad, ver-
gleichsweise wie bei einer pole-position, angehalten bzw. abgewartet, bis der Verkehr vor
einem weg ist. Und dann gibt "es" volle Kanne Vollgas, die Elberfelder Stralle runter.
Eigentlich ist da 100 km/h, in der Senke 70 km/h. Neben dem extremen Larm, aufheulen-
de Motoren wie bei der Formel1, sind solche tiberhdhten Geschwindigkeiten ungemein
gefahrlich, zumal es hier keinen Radweg gibt. Vorschlag: komplette Elberfelder Stralle 70
km/h, in der Senke ein fester Blitzer oder zumindest regelmafige Geschwindigkeitskon-
trollen.

Bei gutem Wetter ist es wieder soweit: die Motorrader fahren aus Richtung Hattingen
kommend die 2-spurige Querspange hinauf und ziehen die Gange bis in die hohen Dreh-
zahlbereiche. Hier wiirde nur ein Tempolimit mit entsprechender Geschwindigkeitsiber-
wachung helfen.

Wuppertaler str, obersprockhoével.

Haufig kleine Motorradrennen, trotz ,Unterbrechung® durch die Trasse.

Wird wohl nicht besser mit neuem Fahrbahnbelag;(.

Auf der einen Seite ist es schon das diese Fahrbahn erneuert wurde, auf der anderen
graut es einem davor das jenige jetzt nur noch schneller fahren kénnen.

Lésungsvorschlage fur Herzkamp:

Sperrung der Elfringhauser Stral3e ab Freitag Mittag

Geschwindigkeitsreduzierung schon vor den Ortseingangen

Mobile Blitzer zu Berufsverkehrszeiten und vor allem am Wochenende!!!

Ruckbau der unubersichtlichen Kreuzung/Kirche

Tempo 30 an den Durchgangsstralien

Mehr Parkraum im StralRenraum zur Reduzierung der Geschwindigkeit und unbedingt
Fahrradwege
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Anlage: Stellungnahmen zur Beteiligung '4. Runde Larmaktionsplanung nach EU-Umgebungslarmrichtlinie der Stadt Sprockhovel'
Beteiligungszeitraum: 03.04.2024 bis 21.04.2024

Betreff

Elberfelder Str, Sprock-
hovel Herzkamp

Larm durch Anwohner-
fahrzeuge

Verkehrslarm durch
Durchgangsverkehr an
Werktagen und Motorrad-
/Ausflugsverkehr an Wo-
chenenden

Untere Bochumer StralRe
/ L551 und A43

Inhalt

Motorradlarm

Offensichtlich getunte Fahrzeuge (PKW und Motorrader) von Anwohnenden und Besu-
chenden werden am Anfang des Landringhauser Weges auf mehr als die vorgeschriebe-
nen 30 km/h beschleunigt. Durch das Tuning an den Auspuffanlagen entsteht erhéhte
Larmbelastigung.

Die Bergstralte zwischen Schultenbuschstralle und Bochumer StralRe in Niedersprockho-
vel ist an Werktagen durch Durchgangsverkehr von Hattingen Holthausen Richtung
Querspange / Autobahn stark befahren. Viele Pendler aus Hattingen nutzen diesen Weg,
um die Autobahnauffahrt der A43 - Sprockhdvel - zu erreichen. Dartiber hinaus befahrt
Schwerlastverkehr die Strale, um Gewerbegebiete in Hattingen zu erreichen. Verstarkt
wird die Lage aktuell durch die Langzeitbaustelle der Wittener Stral3e in Witten-Herbede,
die den Verkehr aus Hattingen kommend Richtung A43 Auffahrt Herbede blockiert.

An Wochenenden belastet dann der Ausflugsverkehr die Larmsituation, insbesondere
wenn Motorradgruppen oder Moéchtegern-Rennfahrer von der Bochumer Strale kom-
mend ordentlich Gas geben, um am leichten Anstieg der Bergstralle wieder auf Ge-
schwindigkeit zu kommen.

Winschenswert ware eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 30km/h und regelmafige
Kontrollen, da in dem Bereich auch Schulkinder aus den angrenzenden Siedlungen die
Stralle Uberqueren missen.

Auf der unteren Bochumer StralRe /L551 zwischen ,An der Pfannenschmiede® und ,Im
Hammertal“ erhdhter Larm durch viel zu schnelle Fahrzeuge in beiden Richtungen.
50km/h fahren nur die wenigsten in den Abendstunden sind gefiihlte 100km/h keine Sel-
tenheit.

Nach dem Ortsausgangschild FR Hammertal wird bis zur Kurve meist auch noch stark
beschleunigt.

Zudem ist die Larmbelastigung durch die A43 in dem Bereich extrem.

Dadurch das es keine Geschwindigkeitsbegrenzung in dem Bereich gibt wird beschleu-
nigt was das Auto/Motorrad hergibt. Dies ist teilweise noch bis zur Kreuzstr zu héren.
Verstarkt durch die Baumfallungen im Zuge der Leitungserneuerung vor ein paar Jahren.
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Anlage: Stellungnahmen zur Beteiligung '4. Runde Larmaktionsplanung nach EU-Umgebungslarmrichtlinie der Stadt Sprockhovel'
Beteiligungszeitraum: 03.04.2024 bis 21.04.2024

Betreff

Motoradlarm

45549 Sprockhovel Hal3-
linghauser Strasse

South Kirkby-StralRe +
Bochumer Stralte

Mittelstrasse 110

Sprockhével HaRklinghau-
ser Str. / Bochumer Str.

Inhalt

Winschenswert ware hier eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 120km/h, sowie eine
weitreichendere und hdhere Schallschutzwand oder Flisterasphalt, denn bei Fahrzeugen
die nicht stark beschleunigen ist das Abrollgerausch der Reifen dominiernd.

Sehr oft sehr lauter Larm durch schnell fahrende motorrader.

Sehr lauter LARM durch LKW s und Motorrader. (Der Larm fangt schon am frithen Mor-
gen mit den LKW's an ).

Auf der South Kirkby-Stral3e nimmt der Larm mit der beginnenden Motorradsaison aktuell
wieder zu, speziell an den Wochenenden.

Zu Berufsverkehrszeiten ist die Situation an der Bochumer Stral3e, vor der Kreuzung
South Kirkby-StraRe ebenfalls unertraglich, vor allem seit der Sperrung der Wittener
Stral3e in Witten-Herbede, wodurch unfassbar viele Verkehrsteilnehmer ber die Umlei-
tung zur A43-Auffahrt Sprockhoével geleitet werden. Vom Larm abgesehen blockieren
diese auch beim Ruckstau vor der Ampel konsequent die Zufahrt Alte Bergstralle.

Der Verkehr auf der MittelstraRe verursacht extrem Larm. Zudem Uberschreiten fast alle
Fahrzeuge, die zugelassene Geschwindigkeit, was noch mehr Larm verursacht. Man
kdnnte so Verkehrsberuhigung feste Radaranlagen oder eine Tempo 30 Begrenzung
oder o6fter Kontrollen durchfiihren.

Es stimmt, dass die Larmbelastigung durch Stralenverkehr oft hoch ist. Besonders am
Wochenende bei schonem Wetter. Ich bin selbst Motorradfahrer und muss hier manch-
mal echt den Kopf schiitteln. Aber ich finde es sind Einzelfélle. Getunte Autos mit speziel-
len Auspuffanlagen werden bei der Bevolkerung oft als lautes Motorrad identifiziert....
Aber man kann den Menschen nicht durch Verbote, die vielleicht letzten Lebensfreuden
nehmen. Ich personlich finde die Bitten fir leises und zurlickhaltendes Fahren viel sinn-
voller. AuRerdem ist die Ampelschaltung meisten wirklich schwachsinnig. Man kommt
angefahren aus Richtung Hattingen, bei Heier fast immer Rot. Dann hat man die Stand-
gerausche, die gerade bei Motorradern oft uniberhdbar sind. Dann nach kurzer Zeit bei
Grin, wieder Anfahrgerausche. "Durchrauschen" ware doch wirklich sinnvoller!!!
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Anlage: Stellungnahmen zur Beteiligung '4. Runde Larmaktionsplanung nach EU-Umgebungslarmrichtlinie der Stadt Sprockhovel'

Beteiligungszeitraum: 03.04.2024 bis 21.04.2024

Betreff

Larm HaRlinghauser Str.

Sprockhovel Homberg-
strasse

Barmer Strasse

Enormes Verkehrsauf-
kommen und Larm

Inhalt

Nichts flr Ungut finde ich hier so manches Geschriebenes echt erbarmlich. Party- und
Musiklarm habt ihr noch vergessen. Da hat sich ja noch keiner driiber beschwert. Aber es

Was ist eigentlich mit stundenlang bellenden Hunden und schreienden Kindern, die nicht
beaufsichtigt werden?

Warum bleiben nicht alle mal etwas entspannter? Wir kénnen uns doch glicklich schat-
zen in unserem Dorf?

Wenn man entlang einer Stra3e wohnt, muss ich wohl mit Larmbeeintrachtigung rechnen.

Entspannte GriRe

Der Larm auf der HaRlinghauser Str. wird immer unertraglicher. Kein Mensch halt sich an
die Geschwindigkeitsbegrenzung. Das ist Laut und sehr gefahrlich.

Hier sollte Gberdacht werden, die Geschwindigkeitsbegrenzung auf der HaRRlinghauser
Str. zumindest streckenweise zu reduzieren

Starke Larmbelastigung bis in die Abendstunden und am Wochenende durch LKW Anlie-
ferverkehr.

Einfach zu 16sen durch hintere Anbindung der ansassigen Firmen an die neue Umge-
hungsstralle.

Die Larmbelastigung in der Barmer Str. nimmt seit Jahren stetig zu. Ich bin dort aufge-
wachsen, da herrscht Verkehr wie in einer Stadt, sowas kannte man als Kind nicht.

Es halt sich kaum jemand an die Geschwindigkeit von 30, in dem unteren Bereich ist ein
Smiley gesetzt worden, dort ist allerdings 50, dieser Smiley ist vollig sinnlos, da oberhalb
Autos parken, kommt niemand dort auf 50, der Smiley muss weiter oberhalb nach der
Kuppe gesetzt werden, da von dort die Autos und Motorréader den Berg runter scheppern,
oberhalb ist auch 30.

Die Larmbelastigung der Spedition Speer, die LKWs die auch Nachts runter brettern ist
auch unertraglich, dort musste geregelt werden, dass die LKWS der Spedition durch den
Huxel fahren mussen.

Die Eickerstr dient als Zufahrt fir die Grundschule Boérgersbruch, Sportplatz, Freibad und
als Umgehungsstrale flr die Hauptstrae. Die neue Umgehungsstralte wird nicht verhin-

Seite 16 von 49

B &
50
10
0
13
1
10
2

Stralle

Haflinghau-
ser Stralle

Homberg- 13
stralle

Barmer 24b
StralRe

Eickerstrale

Hausnr.

Eingang:

09.04.2024
12:22

09.04.2024
12:46

09.04.2024
13:00

09.04.2024
14:16



Anlage: Stellungnahmen zur Beteiligung '4. Runde Larmaktionsplanung nach EU-Umgebungslarmrichtlinie der Stadt Sprockhovel'
Beteiligungszeitraum: 03.04.2024 bis 21.04.2024

Betreff

Eickerstr. Sprockhovel

Unertraglicher Verkehrs-
larm auf der Nockenberg-
str./Wodantalstr.

Unertraglicher Larm
durch LKW's und stark
beschleunigende Autos
und Motorrader

Inhalt

dern, dass alle Autofahrer die nach Hattingen, Witten oder Bochum wollen die Ampeln
und den Verkehr der Hauptstral’e meiden und die Eickerstr nutzen. Dabei wird deutlich
mehr als 30 kmh gefahren und die Lautstarke steigt seit Jahren an. Die Stral3e dient
mehrmals taglich sowohl fir die Schule als auch fir den Sportplatz als "Elterntaxi" und
diese haben es scheinbar meistens eilig, mit 50-60 kmh. Hupen, bremsen, Vollgas geben
sind keine Seltenheit und der Larm nimmt seit Jahren zu. Durch die neue Baustelle an
der Eickerstr fir das Neubaugebiet steigen ebenfalls der LKW Verkehr und die Lautstarke
an.

Trotz zahlreicher Eingaben konnte bisher keinerlei Verbesserung der Larmsituation auf o.
gen StralRe erreicht werden. Selbst eine im letzten Jahr installierte Larmanzeigetafel
brachte nur eine kaum wahrnehmbare Reduzierung des Larms. Bis heute vollkommen
unverstandlich ist die Tatsache, dass es auf dieser Stralle keinerlei Geschwindigkeitsbe-
grenzung oder Uberholverbote gibt, obwohl alle anderen in die Kreuzung Quellenburgstr.
einmundenden StralRen nur eine Maximalgeschwindigkeit von 50 Km/h erlauben. Die
regelmaBig hohe Auslastung der Stralle wochentags durch Pendler- und Berufsverkehre,
dazu die bevorzugte Nutzung durch Motorrader an Wochenenden mit hohen Geschwin-
digkeiten und einer unertraglichen Gerauschentwicklung zwingt zur Reduzierung der
Geschwindigkeit und im ersten Teil der Nockenbergstr. ein Uberholverbot. Gerade das
Fehler jeglicher Geschwindigkeitsbegrenzung auf dieser Stralle wird von Motorradfahrern
und Autoposern geradezu als Aufforderung vestanden, neue Beschleunnigungsrekorde
mit entsprecher Larmentwicklung aufzustellen. Trotz eines bedauerlichen Unfalls im Marz
mit Todesfolge scheint sich an dem Eindruck aller Anwohner, dass die gesamte Nocken-
bergstr./Wodantalstr. eine Rennstrecke vor allem fiir Motorradfahrer ist, nichts zu andern.

Wir wohnen im Gangelshauser Weg und unser Haus und Garten grenzt an die Gevels-
berger Strasse. Der Larm der durch die LKW friih morgens um 5 Uhr schon vorhanden ist
( Schlaglécher ohne Ende ) reilt uns immer wieder aus dem Schlaf. Die Autos und Motor-
rader die von Gevelsberg oder Hasslinghausen kommen, nutzen dieses Teilstlick von der
Strassenmeisterei bis Gevelsberg als personlichen Nirburgring um Streckenrekorde auf-
zustellen . Die Motoren werden bis in den Drehzahlbegrenzer gejagt, und die Auspuffan-
lage auf extra laut geschaltet. Sobald das Wetter etwas besser ist, kann man eigentlich
nicht mehr im Garten sitzen. Hier musste viel 6fter kontrolliert werden .Wir sind nach
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Anlage: Stellungnahmen zur Beteiligung '4. Runde Larmaktionsplanung nach EU-Umgebungslarmrichtlinie der Stadt Sprockhovel'

Beteiligungszeitraum: 03.04.2024 bis 21.04.2024

Betreff

Dauerhafte Verkehr und

Larm

Larmschutz zur Autobahn

Rennstrecke Huxel

Elberfel-
der/Barmer/Elfringhauser
Str. in Herzkanp

Larmpegel Barmer Stra-
Re/Elberfelder Stralte

Inhalt

Sprockhdvel gezogen, da es hier eigentlich ruhig war. Unser Grundstlick verliert immer
mehr an Wert.

An der Mittelstr in Sprockhdvel, die als Verbindungsstrecke fir alles und jeden gilt ist eine
dauerhafte Larmbelastigung zu registrieren. Teilweise ,brettern” die LKW's oder die
~Sport“-Fahrer hier durch. Geschwindigkeit ist hier kein Thema! Nicht nur laut sondern
auch gefahrlich fir Kinder auf dem Weg zur Schule oder Kindergarten. Empfehlenswert
ware eine 40‘er Zone und am liebsten das Verbot von LKWs.

Larmschutz fiir die Anwohner im Bereich der Autobahn A43

Gerade an Wochenenden und Feiertagen wird die Stra3e Huxel von vielen als Rennstre-
cke genutzt. Hier ist zwar 100 aber es gibt genug Verkehrsteilnehmer die schneller un-
terwegs sind. Von der Gerauschkulisse her flihlt es sich an manchen Tagen an als wiirde
man direkt am Nurburgring wohnen.

Wenn man Straflen NRW richtig versteht muss es erst Tote geben damit man mal han-
delt was die Richtgeschwindigkeit angeht.

Es wird von Jahr zu Jahr schlimmer mit der Larmbelastigung, vor allem durch riicksichts-
lose larmende Motorradfahrer an den Wochenenden. Durch das Plakat "Herzkamp
braucht Ruhe " fuihlen sich einige wohl provoziert, noch mehr Larm zu machen. Auch
treffen sich im Sommer abends oft Jugendliche mit Motorradern in Hohe des Schitzen-
hauses, die dann mit Highspeed und jeder Menge Larm die Straf3e nur auf dem Hinterrad
herunterrauschen ohne Ricksicht auf Verluste und nattrlich ohne Beachten des Stop-
schildes. Saugefahrlich!

Die Raserei durchs Dorf nimmt am Wochenende stark zu, was zu einer unheimlich hohen
Larmbelastigung fuhrt.

Allerdings findet die Raserei nicht nur tagsuber, sondern an der Barmer Strale auch
nachts statt. Dort lassen sie z.T. auch die Motoren aufheulen und es wird gejohlt.

Ein Kreisverkehr an der Kirche (mit verniinftigen FulRgangeriiberwegen) wirde zum Ab-
bremsen beitragen. Ein fester Blitzer auf dem unteren Stlck der Barmer Stralle gewiss
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Anlage: Stellungnahmen zur Beteiligung '4. Runde Larmaktionsplanung nach EU-Umgebungslarmrichtlinie der Stadt Sprockhovel'
Beteiligungszeitraum: 03.04.2024 bis 21.04.2024

Betreff

Elfringhauser Stral3e in
Herzkamp

Larm durch Motorrader
am Wochenende

Elfringhauser Stralle
Richtung und kommend
Kreuzung Elberfelder
Stralle

Larmpegel im Bereich der
A43

Larm durch Autos und
Motorrader

Beteiligung

Inhalt

auch.

Immer wenn es nicht regnet und trocken ist wird die Elfringhauser Straf3e von "schonwet-
ter" Fahrern beherrscht.

Und ich als Bewohnerin hore sie trotz Kopfhérer oft so gut als ob sie neben mir den Motor
starten wiirden... Obwohl ich im meinen Garten bin der sich hinter dem Haus befindet...
Das zert sehr an den Nerven...

Ps: ich wirde gerne ein Video hochladen um |hnen einen kleinen Teil unser Gerausch -
Kulisse zu zeigen.

Larm durch Motorrader am Wochenende.

Tuner aus Wuppertal testet nachts seine Boliden auf der langen Geraden Richtung
Schee.

Bei angeklindigt gutem Wetter kommt es leider zu einer sehr hohen Larmbelastigung
durch Motorradfahrer und Sportwagen, insbesondere durch einen nicht unerheblichen

Anteil von Personen, die die Ruhe des Dorfes durch provokantes Motoraufheulen belasti-
gen.

Unser Schwerpunkt ist die Elfringhauser-Stral3e und die Kreuzung Elberfelder Stralle.

In den Abendstunden kommt es regelmaRig ebenfalls zu Larmbelastigung durch provo-
kante Fahrer.

Durchgehend belastender Larmpegel im Bereich der A43. Aktive Larmschutzmalinahmen
sind langst Uberfallig.

Der unnétige und zum Teil wahrscheinlich provokative Larm durch Autos und Motorrader
ist am Wochenende unzumutbar

Hiermit melde ich eine Larm Belastigung auf der Hal3linghauserstr. 93 In Obersprockho-
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Anlage: Stellungnahmen zur Beteiligung '4. Runde Larmaktionsplanung nach EU-Umgebungslarmrichtlinie der Stadt Sprockhovel'
Beteiligungszeitraum: 03.04.2024 bis 21.04.2024

Betreff

Hasslinghausen, Gevels-
berger Strasse

Larm und hohe Ge-
schwindigkeiten durch
Durchgangsverkehr

Erhebliche Larmbelasti-
gung durch Bodenwelle

Unertraglicher Strallen-
verkehr

Inhalt

vel. Am schlimmsten ist es Sonntags bei schonem Wetter wenn die Motorrader fahren, da
kann man sich im Garten kaum unterhalten und muss richtig laut sprechen oder sogar
schreien, das den ganzen Tag lang verteilt, es nervt.

Die fahren meist in Kolonen ,sehr schnell und lange laut bis sie durch sind und Minuten
spater die nachsten kommen.

Lauter Larm durch den starken Verkehr. Von lauten Motorradern ganz zu schweigen.
Wenn schon der Kreisverkehr an der Einmiindung zur Stefansbecke nicht mehr kommt,
ware eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 50 km/h sehr sinnvoll um die Larmbelasti-
gung etwas zu reduzieren.

In dieser langgezogenen Kurve darf leider 70kmh gefahren werden. Mit der alten As-
phaltdecke ist dies schon nicht eingehalten worden. Mit der neuen Asphaltdecke der
Wuppertaler Stral3e wird dies sicher noch schlimmer. Wochentags sind es die Berufs-
pendler, am Wochenende und nach Feierabend kommen noch die hinzu, die denken die
Strafen auf dem Land sind Rennstrecken.

Der davon ausgehenden Larm ist immens und die Gefadhrdung beim Versuch die Stralle
queren zu wollen erheblich.

Hier misste es eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 50kmh geben, zusatzlich mit dem
Hinweis auf querende Fuldganger.

Diese werden erfreulicherweise immer mehr und nutzen aus dem Obersprockhdveler
Waldern den Weg Uber die Léhener Egge durch Alt Bossel Richtung Trasse. Man kann
aufgrund der hohen Geschwindigkeiten nur "nach Gehor" die Wuppertaler Stral3e queren.
Selbst das ist gefahrlich wenn man nicht schnell ist.

Nach Bauarbeiten an der Stralle (direkt am Ortseingang) entstand eine Bodenwelle. Die
Uber die gesammte Stralle geht. Diese Welle I&st alle Fahrzeuge hupfen und leicht abhe-
ben. Besonders LKW's und Anhanger haben extrene Lautstarken da die Ladungen und
vorallem die Aufbauten sich leicht anheben und dann zuriick knallen.

Die Schmiedestralte war immer schon eine vielbefahrene Stralle. In den letzten Jahren
wurde es aber unertraglich. Der Verkehr, insbesondere durch LKW, hat enorm zuge-
nommen. Abgesehen von dem Larm und Dreck (Abgase, Reifenabrieb, Abfalle die aus
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Anlage: Stellungnahmen zur Beteiligung '4. Runde Larmaktionsplanung nach EU-Umgebungslarmrichtlinie der Stadt Sprockhovel'

Beteiligungszeitraum: 03.04.2024 bis 21.04.2024

Betreff

Larm durch Durchgangs-
[Freizeitverkehr

Bodenwelle am Ortsein-
gang erzeugt erhebliche
Gerauschbelastigung +
Parksituation "rund um
den Ortseingang"

Sonntag Nachmittag kei-
ne Ruhe

Inhalt

den Autos geworfen werden) ist es im Berufsverkehr kaum madglich als FulRganger die
Stralde zu Uberqueren.

Am liebsten ware mir ein Fahrverbot fir Fahrzeuge Uber 3,5 Tonnen. Aber das wird wohl
nicht machbar sein. Daher schlage ich die Einrichtung einer Querungshilfe fir FulRganger
vor. Auch ein Tempolimit von 40 km/h sowie eine dauerhafte Geschwindigkeitsiiberwa-
chung fande ich sinnvoll.

Besonders an den Wochenenden erhebliches Verkehrs-und Larmaufkommen durch Mo-
toradtouristen, nochmals gesteigert bei schénem Wetter.
Die cruisen oft leider nicht, sondern Posen: mehr Krach mehr wert

Nach Bauarbeiten an der Schmiedestrasse (direkt am Ortseingang) blieb eine Bodenwel-
le zuriick welche Uber die gesammte Stralde verlauft. Diese Welle last alle Fahrzeuge
federn. Besonders LKW's und Anhanger erzeugen extrene Lautstarken da die Ladungen,
die Aufbauten und ggf. der leere Anhanger sich leicht anheben und dann zuriick auf die
Strasse fallen.

Diese Belastigung ist besonders nachts deutlich hérbar und sehr stérend.

Desweiteren gibt es genau auf Hohe der Stradtgrenze eine Ausfahrt aus einem Privat-
Grundstuck. Auf diesem Grundstick liegen einige Garagen und es parken dort viele An-
wohner-Autos.

Durch die Beschilderung ist parken direkt rechts sowie links neben der Einfahrt moglich.
Steht dort ein Auto kann man den flieRenden verkehr auf der Schmiedestrasse kaum
einsehen und es entstehen immer wieder gefahrliche Situationen und "Beinahe-Unfalle".
Bitte prifen Sie ob ggf. direkt rechts und links jeweils eine Autolange schraffiert werden
kann bzw. hier ein Halte-und Parkverbot eingerichtet werden kann.

Danke fur lhre Unterstitzung :)

Je schoner das Wetter desto lauter der Verkehr durch unndtiges Beschleunigen aus der
Ortschaft raus. In der Gegenrichtung halten sich viele Kraftfahrer ebenfalls nicht an die
angegebene Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h ab/bis Schiitzenhaus.

An der Kreuzung mit Barmer/Elberfelder Str. keine Beachtung von Vorfahrtszeichen und

wenn, dann wird innerorts mit hoher Geschwindigkeit auf der Barmer oder Elberfelder Str.

zur Gruppe aufgeschlossen.
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Anlage: Stellungnahmen zur Beteiligung '4. Runde Larmaktionsplanung nach EU-Umgebungslarmrichtlinie der Stadt Sprockhovel'
Beteiligungszeitraum: 03.04.2024 bis 21.04.2024

Betreff Inhalt A €7 StraBe Hausnr.

Meine Forderungen: Blitzer an den Ortsschildern und Tempo 30 fiir Herzkamp; Richtung
Schee "Larmblitzer" installieren.

Bodenwelle Schmiede- Eine unertragliche Larmbelastigung verursacht eine Bodenwelle am Ortseingang der 2 |0 Schmiede- 38a
stral3e Schmiedestral3e in Hasslinghausen! stral3e
Unertragliche Verkehrs- Im Laufe der letzten 2-3 Jahre hat der Auto- bzw. Motorradverkehr und der Schwerlast- 110 Nocken- 1
bzw. Larmsituation No- verkehr auf der K33 (Nockenbergstr., spater Wodantalstr) immer mehr zugenommen, 3 bergstralle
ckenbergstra- nicht zuletzt wohl deswegen, weil die K33 zu einer wichtigen Verbindung zwischen Wup-

Re/Wodantalstr ( K33 ab pertal-Nord und Essen geworden ist.

Einmindung Kreuzung Dies hat zu einer immer starkeren Belastung der Anlieger durch Verkehrslarm gerade im

Quellenburgstrafle/ Wup- | Bereich der K33 ab Einmindung in die Kreuzung Quellenburgstr./Wuppertaler Str. (L70)

pertaler Str.) bis zum Abzweig Auf Leckebuschen gefihrt.

Vor allem in den Morgenstunden und den frihen Abendstunden ist der Verkehrslarm so
stark, dass z.B. Kinder sehr friih wach werden und abends nicht in den Schlaf kommen.
Dieser Verkehrslarm wird nur noch durch Motorradfahrer tbertroffen, die den oben be-
nannten StralRenabschnitt als Beschleunigungsabschnitt — manche beschleunigen so
stark, dass sie auf dem Hinterrad den Berg hoch rasen - betrachten. Dass dies mit gro-
Rem Larm verbunden ist, misste jedem klar sein.

Besonders belastend ist dieser Larm vor allem an sonnigen Wochenenden oder Feierta-
gen. Dann sind hunderte Motorradbewegungen festzustellen.

Die seit einiger Zeit installierte Larmmessungsanzeige wird dabei gar nicht beachtet. Man
hat als Anlieger haufig den Eindruck, dass viele Motorradfahrer bei Kenntnisnahme der
Anzeige erst recht Gas geben.

Aber nicht nur der Larm ist sehr belastend. Die relativ hohen Geschwindigkeiten — eine
Geschwindigkeitsbegrenzung gibt es hier nicht -, die hier im nahen Kreuzungsbereich
erreicht werden, gefahrden auch die Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer.

Bei Motorradfahrern ist die Wodantal-Strecke ab der oben benannten Kreuzung als eine
bekannt, auf der man die Maschine so richtig beschleunigen und rasen kann, z.T. mit
todlichen Folgen.

Larm durch Motorrader, Von April bis Oktober ist es uns leider nicht vergénnt, unseren Garten bei schénem Wet- 7 11 Mittelstralie 136
hauptsachlich am Wo- ter zu geniefl’en. Dann sind die Biker unterwegs, meist in Kolonnen. Wir wiirden uns eine
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Anlage: Stellungnahmen zur Beteiligung '4. Runde Larmaktionsplanung nach EU-Umgebungslarmrichtlinie der Stadt Sprockhovel'
Beteiligungszeitraum: 03.04.2024 bis 21.04.2024

Betreff

chenende

Lastwagenverkehr

Gevelsberger Str.
Ullendahl, Gangelshauser
Weg

LKW-Verkehr hat extrem
zugenommen

Larmbelastigung durch
Motorrader und getunte
Autos

Silscheder Strasse

Inhalt

Geschwindigkeitsbegrenzung auf 50 km/h zwischen Schwenke und Kreisverkehr Engels-
feld wiinschen.

Die Barmer Straf3e wird von der Spedition in der Elberfelder Stral3e 165 als Anschluss-
strecke an die Autobahn genutzt.

Wegen der parkenden Autos entsteht beim Bremsen und Anfahren am Berg viel Larm.
Warum konen die LKW nicht Gber den Huxel fahren?

Seit Jahren nimmt der Verkehr auch hier zu. Extreme Larmbelastigung durch die vielen
LKW’s und Motorrader ! Es fangt schon in den frihen Morgenstunden an. Durch die gan-
zen Schlagldcher in der Strasse donnern die LKW s und verursachen mit ihren losen
Containerbriicken noch mehr LARM!!! Sprockhével war mal eine ruhige Wohngegend!
Doch jetzt...,ist es selbst im eigenen Garten zu laut mit der Strasse!!!

Neben dem bereits viel beschriebenen Motorradldrm an Wochenenden, hat in den letzten
Jahren der LkW-Verkehr in der Barmer Str. an Werktagen extrem zugenommen. Sehr
haufig sind Fahrzeuge der Spedition Pabst und Lieferverkehr zu und von der Fa. Wicke
die Verursacher. Der entstehende Larm ist sehr belastend. Haufig sind das Dréhnen und
die Vibrationen im Haus deutlich zu splren.

Das Parken der Anwohner- Kfz tragt zum Glick oft zur Tempoverringerung des durchfah-
renden Verkehrs bei. Das Anhalten und Wiederanfahren verursacht allerdings zusatzliche
Belastungen.

Bei schénem Wetter, besonders am Wochenende und Feiertagen, nimmt der Larm be-
sonders an der Kreuzung von der Elberfelder Str. zur Barmer, bzw. Elfringhauser Str.,
extrem zu.

Die Silscheder Strasse hat in den letzten Jahren zunehmend an Bedeutung gewonnen,
da sie als Verbindungsstiick zwischen der A 1 und der A 43 an Bedeutung gewonnen hat.
Viele LKW nutzen diese Strasse als Abklrzung. Auch der Berufsverkehr morgens und
abends nutzt diese Abklirzung was zu einer hohen Larmbelastigung fihrt. Am Wochen-
ende wird dies noch durch Motorradfahrer getoppt. Ferner kommt noch hinzu, das die
Geschwindigkeitsbegrenzung von 70 km/h selten eingehalten wird.
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Anlage: Stellungnahmen zur Beteiligung '4. Runde Larmaktionsplanung nach EU-Umgebungslarmrichtlinie der Stadt Sprockhovel'
Beteiligungszeitraum: 03.04.2024 bis 21.04.2024

Betreff

Unertraglicher Larm
durch Poser

Larm in Herzkamp

A) HauptstralRe./ Bochu-
mer Str. Heyers Mihle
bis Kreuzung South Kirby
Str.; B) Kreuzung Bo-
chumer Str./ South Kirby

SchmiedestralRe / Quel-
lenburgstralie

Inhalt

Hier ware bei gutem Wetter eine VerkehrserziehungsmaRnahme sehr wiinschenswert!

Ausflugs-und Wochenendverkehr ist gepragt von Motoradfahrern und Autofahrern auf der
Elberfelder Strafe und in Richtung Elfringhauser StralRe, wo den Berg hinauf so richtig
aufgedreht wird. Wer sich als Anwohner auf der Terrasse oder im Garten entspannen will,
hat Pech. Besuch einladen ist keine gute Idee, da man sich nicht ungestért unterhalten
kann. Werktags konzentriert sich der Larm auf die Kreuzung, wo der Berufsverkehr und
die Lastwagen der Firma Pabst die Barmer Stralle hinauf donnern. In letzter Zeit kommt
noch Baularm hinzu (Fa. Wicke Abrissarbeiten, Glafaserausbau der Stadt, Hausbau ge-
genuber vom Bandwirkerweg).

ZuA)

- Wochentags tagsuber starker (LKW) Verkehr, kein Larmschutz
- Am Wochenende und oder schonen Wetter laute Motorrader/Autos die auf den Ab-

schnitt

stark beschleunigen um dann vor der Ampel der Kreuzung wieder abzubremsen.
- Abends im Sommer Posser unterwegs mit lauten Motorrader/Autos.

Zu B)

- Anfahrender Verkehr mit starker Beschleunigung South Kirby Str. in Fahrtrichtung
Spr. Hasslinghausen / BAB mit Uberholmandver von LKW, langsamerer Fahrzeuge.
- Im Sommer werden gerne ab 20 Uhr Beschleunigungsrennen an dieser Kreuzung (in

beiden

Fahrrichtungen BAB, Hattingen) auf diesem Abschnitt gefahren.
Es sind gefuhlt einige Motorrader / Autos mit Klappen- oder manipulierten Auspuffanla-
gen unterwegs, weil die Fahrer auf den Klang ihrer Motorrader nicht verzichten mégen!

Wodantal / Wuppertaler StralRe / Elberfelder Stralle eine Rennstrecke fiir Motorradfahrer

und Sportwagen Fahrer.

50 km / h erlaubt. Die meisten kénnen wohl nicht lesen.
Immense Larmbelastigung.
Sinnvoll ware eine Sperrung oder tagliche Kontrolle oder Radarkontrollen.
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Anlage: Stellungnahmen zur Beteiligung '4. Runde Larmaktionsplanung nach EU-Umgebungslarmrichtlinie der Stadt Sprockhovel'
Beteiligungszeitraum: 03.04.2024 bis 21.04.2024

Betreff

Larm Wuppertaler Str.

Wuppertaler Stra-
Re/Siedlung Am Wes-
ten/Erlbruchstralle

Hallinghauser Str. ab
Kreisverkehr Bochumer
Str.

Larm

Wittener StralRe / Uhlen-
berg

Inhalt

Sehr geehrte Damen und Herren,

von Jahr zu Jahr fahren zunehmend Autos Uber die Wuppertaler Stral3e. Die gerade
Strecke von der Kreuzung Homberger Stral3e Richtung Wuppertal verleitet umso mehr
richtig Gas zu geben. Manchmal gleicht es an der Kreuzung Am Westen/SchulstralRe
einer Rennstrecke. Besonders nachts und am friihen Morgen. Als direkte Anwohner ist es
im Sommer auch kaum moglich in Ruhe auf der Terabyte ein Gesprach zu flhren. Die
Larmbelastigung durch zahlreiche Motorrader , aber auch Traktoren nimmt immer weiter
Zu.

Winschenswert ware eine 30er Zone und zusatzliche Verkehrsberuhigungsmaflinahmen,
um die Rennstrecke zu vermeiden. Ein FlUsterastphalt ist sicher auch sinnvoll.

Auf Héhe der Siedlung Am Westen/Erlbruchstr wird schon lange nicht mehr 50 gefahren.
Wenn man im Sommer im Garten sitzt, der zur Wuppertaler Stralte ausgerichtet ist, fahrt
geflhlt jeder zweite mindestens 70 oder 80 km/h, so dass man oft sein eigenes Wort
nicht mehr versteht. In der Siedlung gibt es auch viele spielende Kinder...ich wirde mir
wiinschen, dass darauf aufmerksam gemacht wird (Beschilderung Spielende Kinder 0.3.).
Noch effektiver waren regelmaRige Geschwindigkeitskontrollen (die ich in 17 Jahren hier
nicht einmal erlebt habe) oder noch besser fest installierte Blitzer. Eine Anfrage diesbe-
zuglich von uns an die Stadt Sprockhével endete mit dem Kommentar, man wéare nicht
zustandig, da dies eine Landesstrale sei.

starke Larmbelastigung durch aufgemotzte Autos und Motorrader, insbesondere an den
Wochenenden. Ab dem Ortsausgangsschild wird auf der Geraden erstmal Gas gegeben
und umgekehrt bis zum Ortseingangsschild, was sich seit der Offnung der Umgehungs-
stral’e zwangslaufig noch verstarkt hat.

Unfassbarer Larm durch Autos und Motorrader an dem neuen Kreisverkehr . Das be-
schleunigen und aufheulen ist nicht ertraglich.

Durch Abholzarbeiten auf dem Nachbargrundstick ist die ohnehin schon hohe Larmbe-
lastignung unertraglich geworden .

Unterhaltungen im Freien sind teilweise nicht mehr mdglich . Es ist unabdingbar geeigne-
te Mallnahmen umzusetzten um eine deutliche Verbesserung der Situation herbeizufiih-
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Anlage: Stellungnahmen zur Beteiligung '4. Runde Larmaktionsplanung nach EU-Umgebungslarmrichtlinie der Stadt Sprockhovel'
Beteiligungszeitraum: 03.04.2024 bis 21.04.2024

Betreff Inhalt A €1 | StraBe Hausnr. | Eingang:

ren . Es wohnen viele schulpflichtige Kinder in diesem Gebiet wo verantwortungsbewusst
gehandelt werden muss .
Laute Autos und Motorrader beschleunigen riicksichtslos aus dem Kreisverkehr heraus .

Larm und hohe Ge- Hattinger Str. ab Alte Haase bis Gedulder Weg: Larmbelastung durch Gberhdhte Ge- 3 4 Hattinger 35 12.04.2024
schwindigkeit schwindigkeit und starkes Beschleunigen ab Ende der Tempo 30 Zone FR Gedulder StralRe 21:57

Weg; Die Gerade vor Alte Haase wird als Rennstrecke genutzt. Vornehmlich in den

Abend / Nachtstunden

Vorschlag: Ausweisung Tempo 30; Parkraume abwechselnd rechts-links am Fahrbahn-

rand ausweisen; Radfahrstreifen abtrennen, Geschwindigkeitskontrollen in den Abend-

stunden

South-Kirby-Str: Larmbelastung durch hohe Geschwindigkeit vor allem in den Abend

Nachtstunden, Larm wird an der Betonwand FR Hattingen zurtickgeworfen in Richtung

Hattinger Str.

Vorschlag: Tempolimit in den Abend- und Nachtstunden sowie am Wochenende, Ge-

schwindigkeitkontrollen, Flisterasphalt aufbringen

Larmbelastigung und Besonders bei schénem Wetter wird die Elfringhauserstr. aus beiden Richtungen stark 113 Elfringhau- 13.04.2024
gefahrliche Raserei von Mororradern die teilweise in ganzen Trossen unterwegs sind befahren. Hier kommt 2 ser Stralle 08:46

es in den meisten Fallen zu weit Uberhéhten Geschwindigkeiten die dazu flihren das eine

starke Larmbelastigung stattfindet. Ebenso problematisch durch diese Raser die sich

nicht an die geltende Geschwindigkeit von 50km/h halten ist die Einfahrt auf die Elfrin-

ghausestr. aus dem Bereich Ackern.

Es sollten eventuell 6fter Geschwindigkeitskontrollen stattfinden oder eventuell ge-

schwindigkeitsreduzierende Bodenschwellen in dem Bereich auf der Fahrbahn ange-

bracht werden.

Larm Bereich Alte Berg- Alte Bergstralie, Motorradfahrer auf Kreuzung Bochumerst./South.K., Bochumerstr. Berg- | 7 | 1 Alte Berg- 13.04.2024
str. Niedersprockhovel str. L&rm durch hochtouriges Fahren Motorrader stralle 11:04
A43 und Motorrader auf Bei schonem Wetter ist der Motorradverkehr mittlerweile von Februar bis November 110 Mittelstralle 31 13.04.2024
der MittelstraRe durchgangig ab dem Nachmittg zu héren. Besonders in den Abendstunden wird die 14:21

schnurgerade Mittelstral3e dann zum Rasen und teilweise Posen genutzt. Einzeln oder in
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Anlage: Stellungnahmen zur Beteiligung '4. Runde Larmaktionsplanung nach EU-Umgebungslarmrichtlinie der Stadt Sprockhovel'
Beteiligungszeitraum: 03.04.2024 bis 21.04.2024

Betreff

Larmbelastigung in Herz-
kamp

Larm im Kreuzungsbe-
reich der Nockenberg-
stralle /
Quellenburgstralte /
Wuppertaler Strafte

Larmterror in Sprockho-
vel-Schee

Inhalt

der Gruppe sorgen die Motorradfahrer so fiir eine erhebliche Larmbelastigung auch der
Anwohner der Nebenstrallen. Geschwindigkeits- und Larmblitzer wéaren evtl. eine Mal3-
nahme.

Insbesondere bei Regen besteht eine hohe Larmbelastigung durch Autobahn und durch-
gangsverkehr. Eine Tempo 30-Zone kdnnte nicht nur in Sachen Larm entspannen, son-
dern insgesamt die Mittelstralle ruhiger machen. Zugegeben es erfordert dann auch von
mir mehr Geduld, in gemafigterem Tempo zu fahren, aber das ware mir immer noch
lieber, als der Larm. AuRerdem gibt es dann hoffentlich weniger waghalsige Parkmano-
ver, bei denen die Leute gerne ihren Blinker vergessen und fir die Anwohner der Seiten-
stralden wird es einfacher und ungefahrlicher, auf die Mittelstralle zu kommen.

Da viele Motorradfahrer aus den angrenzenden Ruhrgebietsstadten, nicht in der Lage

sind, die Kosten fiir ein Rennen auf dem Nurburgring aufzubringen, finden Sie hier, Ideale

Bedingungen.

Da Politik und Verwaltung nicht will bzw. nicht in der Lage ist, dieses fehlverhalten zu
unterbinden, kommen die Motorradfahrer hier im Felderbachtal auf lhren Fahrspal}.
Verkehrsunfalle hdufen sich, von der Politik wird erst dann reagiert, wenn es bedauerli-
cherweise zu Todesféllen kommt.

Siehe die Spendenaktion in WZ vom 25.Marz 2024

Nach einem schweren Motorradunfall in der Elfringhauser Schweiz, ist der Junge Mann
jetzt querschnittsgelahmt .

Andauernder Stral3enlarm insbesondere am Wochende und im Sommer. Dieser rihrt in
erster Linie durch Motorrader und hohes Verkehrsaufkommen. Die Larmampel in der
Auffahrt der Nockenberg Stral3e animiert viele besonders viel Gas zu geben.

Eine allgemeine Geschwindigkeitsbegrenzung im Kreuzungsbereich wiirde sicherlich
helfen, auch da es in der Vergangenheit schon haufig zu Unfallen kam.

Es muss doch wirklich keinen mehr verwundern, wenn sich in der Mitte der Bevodlkerung
eine Politikverdrossenheit breit macht. Nicht die vermeintlich groRen Themen beschafti-

gen die Menschen, sondern die, die den Alltag und die Lebensqualitat vor Ort ma3geblich
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Beteiligungszeitraum: 03.04.2024 bis 21.04.2024

Betreff

Larmbelastigung von
allen Seiten

Inhalt B ¥

beeinflussen. Dazu zahlt meines Erachtens auch die Untatigkeit von Politik und Verwal-
tung, das Larmproblem im Sinne der ortsansassigen Bevdlkerung zu I6sen. Wie sonst ist
zu verstehen, dass das jahrelanges Bemuihen der Anwohner von Quellenburgstr., Elber-
felderstr. und Nockenbergstr. zu keinerlei wirkungsvollen Losungen gefuhrt hat.

Selbst die weit verbreitete Ansicht, dal} erst Tote etwas bewegen, scheint hier adabsur-
dum geflhrt zu werden

Der Speditionsverkehr der Firma Papst, sowohl mit als auch ohne Container, der Zulie- 4 | 34
ferverkehr der Firma Wicke und deren Mitarbeiter lassen den Larmpegel ab morgens um
5h stark ansteigen. Das Schlafen bei gedffneten Fenstern ist spatestens dann kaum mehr
moglich.

Die Geschwindigkeitsbegrenzung von 30km/h endet/beginnt auf unterschiedlicher Hohe.
Der Verkehr bergab nimmt bereits auf halber Hohe an Geschwindigkeit zu, was eine Zu-
nahme der Fahrgerausche mit sich bringt.

Des Weiteren féllt die enorme Zunahme an Gerauschen durch die Produktion des Drei-
schichtbetriebes Wicke auf. Auch nach 22h sind diese durch geoffnete Tore und Tiren
oder laute Luftungsanlagen deutlich hérbar. Au3erdem hat die Gerduschbelastung des
oft sehr lauten An- und Abfahrverkehrs der Mitarbeiter gerade zum Start/Ende der
Schichten enorm zugenommen. Der Schall der Motoren (oft mit Tempo weit Uber
100km/h ) auf der Elberfelder Stralle ( Mihle) ist als Bewohner der Barmer Stralle deut-
lich wahrnehmbar.

Thema Freizeitverkehr: Gerade der unbebauten , unteren Teile der Barmer Straf3e und
Elberfelder Stral3e laden fast alle Verkehrsteilnehmer dazu ein, das Tempo zu erhéhen.
Mehr Tempo gleich mehr Gerauschemission gleich mehr Reifenabrieb.

Vorschlage:

-Geschwindigkeitsbegrenzung von max. 30km/h im gesamten Dorfgebiet.

-Elberfelder StralRe aulierhalb der Ortschaft auf 70km/h begrenzen.

-Verengung der Fahrbahnen der Elberfelder StralRe tatsachlich und Rickbau der Kreu-
zung an der Kirche.

-Verringerung der Geschwindigkeit durch optische Verengung der Fahrbahnen durch die
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Anlage: Stellungnahmen zur Beteiligung '4. Runde Larmaktionsplanung nach EU-Umgebungslarmrichtlinie der Stadt Sprockhovel'

Beteiligungszeitraum: 03.04.2024 bis 21.04.2024

Betreff

Larmbelastigung Barmer
Str.

Barmer Str/Elberfelder
Str. Herzkamp

Inhalt B ¥

Pflanzung von Baumen an Barmer

und Elberfelder Stralle.

-Unangekiindigten Messung der Gerduschemission der Firma Wicke.

-Dorfeingange durch Bepflanzung deutlich herausheben.

-Anreize zur Schallminimierung durch Begriinung von Fassaden und Dachern im gesam-
ten Dorfgebiet, sowohl fir Gewerbe als auch fir Privatgebaude, schaffen.

Die Larmbelastigung in der Barmer Str. hat in den letzten Jahren extrem zugenommen. 5 | 32
Angefangen um 3.30 Uhr durch LKW der Spedition Papst, die mit scheppernden Auflie-
gern zu lhrer Tour starten. Nachmittags / Abends kommen diese LKW zurtick und don-
nern mit erhéhtem Tempo Richtung Herzkamp / Kirche. Die hier geltende
Geschwindigkeitsbegrenzung von 50km/h bzw. 30km/h wird in den meisten Fallen rigoros
missachtet. Hinzu kommt der Feierabendverkehr und Freizeitfahrer, die mit erhdhter Ge-
schwindigkeit und mit laut dréhnenden Motoren jeden Tag neue Geschwindigkeitsrekorde
aufstellen wollen. Immer lautere und schnellere Motorrader rasen ebenfalls mit erhdhter
Geschwindigkeit die Barmer Str. rauf und runter.

Der Blitzer in der Senke sollte 24/7 wieder in Betrieb genommen werden (hier missen
beide Fahrbahnen erfasst werden, denn viele nutzen die Gegenfahrbahn gleich mit). Au-
Rerdem mussen durch verstarkte Kontrollen Raser und getunte Fahrzeuge aus dem Ver-
kehr genommen werden.

Durch diese permanente Larmbelastigung ist in Herzkamp kein schénes Leben mehr
moglich.

Der Larm macht einfach krank!!

Wir wohnen in der Martin-Luther-Str. Und haben den direkten Kontakt zur Gerduschkulis- | 8 | 31
se eher zur Barmer Str. Hier knallen LKW'S jeden Wochentag hoch und runter, egal zu

welcher Tageszeit. Vorher wohnten wir an der Elberfelder Str. . Dort ist es an schénen

Tagen kaum ertraglich, wenn man sich auf der Strasse unterhalt und die nachste Gruppe
Mottorradfahrer vorbeirauscht, hért man sein eigenes Wort nicht. Aber auch Autos, LKW's

und Traktoren fahren durchaus auch mal noch schneller als erlaubt durchs Dorf. Ein

Tempo 30 auf der ganzen Dorflange auf Elberfelder und Barmer Str. Wiirden viel niitzen,

bzgl. Larm als auch als Unfallpravention.
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Anlage: Stellungnahmen zur Beteiligung '4. Runde Larmaktionsplanung nach EU-Umgebungslarmrichtlinie der Stadt Sprockhovel'

Beteiligungszeitraum: 03.04.2024 bis 21.04.2024

Betreff

Motorrader und LKW

Quellenburgstrale/ am
Halloh

Larmpegel

Inhalt

Durch die Sperrung der Auffahrt Witten Herbede fahren seit Monaten taglicheviele Autos
aber vor allem LKW Uber dir Bochumer StralRe. Dies fiihrt in den Stol3zeiten zu sehr viel
Verkehr und Larm. Vor allem das Beschleunigen bergauf aber auch das Fahren Richtung
Ampel erfolgt oftmals in erhéhtem Tempo und ist dadurch noch lauter. Hier sind auf Hohe
Alte Bergstr. Auch schon mehrere Unfélle passiert. Hier wiirde eine Geschwindigkeitsbe-
grenzung ab 300m vor und nach der Ampel auf 30kmh deutlich helfen. Auch die vielen,
sehr riicksichtslosen Motorradfahrer lassen an Frihjahr ihre Motoren so dermafen laut
aufheulen, dass man in seinem eigenen Garten kein Wort mehr versteht, einfach uner-
traglich! Hier sollte am Anstieg der South-Kirkby-Str. dringend ein Tempolimit mit ent-
sprechender Uberwachung eingefiihrt werden. Schilder wie "leise Biker" bringen rein gar
nichts und werden von den Fahrern sicher nett belachelt. Hier muss gerade im Frihjahr
dringend etwas getan werden, nicht nur die Motorradfahrer wollen das schéne wetter
geniel3en sondern auch die Anwohner in ihren Garten!

Die Quellenburgstralle ist eine extrem stark befahrene Strafle. Zum normalen Verkehr
kommen viele LKW und viele sehr laute Motorrader.

Der Larm ist fur die Anwohner am Halloh kaum ertraglich und bei den zusténdigen Stellen
seit Jahren und Jahrzehnten bekannt. Alle Versuche, die Verkehrssituation zu verbessern
sind gescheitert. Die Geschwindigkeitsanzeige wird z.B. gerne zur Messung der mogli-
chen Héchstgeschwindigkeit oder fir Rennen genutzt. Seit Jahren wurde hier nicht ge-
blitzt. Egal ob Vorsprechen in Gremien, bei der Blirgermeisterin, Vor-Ort Terminen oder
schriftliche Stellungnahmen inkl. verschiedener Ideen und Vorschlage sind im Sande
verlaufen. Die Anwohnerlinnen fiihlen sich in diesem Thema absolut nicht ernst genom-
men und im Stich gelassen. Neben dem krankmachenden Larm, spielen auch die gefahr-
liche Ein- und Ausfahrt am Halloh und ein Schulweg, der jeden Tag zur Mutprobe wird
eine grofRe Rolle fur alle Anwohnerinnen. Es besteht -nach wie vor - dringender Hand-
lungsbedarf!

Gerade an Schon-Wetter-Tagen wird die Quellenburgstr. als Rennstrecke von Motorrad-
fahrern genutzt. Man versteht sein eigenes Wort nicht mehr. Es fahren insgesamt sehr
viele Fahrzeuge auf der Quellenburgstral3e. Zusatzlich zu den Autos belastigen LKW und
Traktoren zu den vielen Motorradfahrern mit Larm. Es ist zum verriickt werden. Alle Vor-
schlage und Versuche, daran etwas zu unternehmen, werden nicht ernst genommen und
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Anlage: Stellungnahmen zur Beteiligung '4. Runde Larmaktionsplanung nach EU-Umgebungslarmrichtlinie der Stadt Sprockhovel'
Beteiligungszeitraum: 03.04.2024 bis 21.04.2024

Betreff

Larm Quellenburgstr.

Larmbelastigung, Unfall-
pravention und Lésungs-
vorschlage fir die
Elberfelder Str.

Larm durch Motorrader
und LKW

Inhalt A €7 StraBe Hausnr.

verlaufen im Sande. Selbst die Smileys helfen nicht dabei, die Fahrer zur Vernunft zu
bewegen, hier langsamer zu fahren

Bis jetzt ist nicht viel passiert. Die Kommentare unser Bewohner der Siedlung Am Halloh 1 1 Am Halloh
kann ich mich nur anschlief3en. 2
Es muss dringend etwas passieren.

Sehr geehrte Damen und Herren, 9 | 21 Elberfelder 132
Stralle

wir wohnen auf der Elberfelder Str. und haben den direkten Kontakt zur Gerauschkulisse.
Die Larmbelastigung durch schneller als erlaubt fahrende Autos, Motorrader und auch
Traktoren nimmt immer weiter zu.

Ebenfalls gibt es eine immense Gefahrdung beim Versuch die Stral’e zu liberqueren zu
wollen, vor allem bei alteren Personen, Kindern oder bei Personen mit Handicap. Auch
die Fahrradfahrer flihlen sich durch die schnell fahrenden Fahrzeuge gefahrdet.

Winschenswert/Lésungsvorschlag:

Eine Geschwindigkeitsbegrenzung von max. 30km/h im gesamten Dorfgebiet und fur die
Elberfelder StralRe aulRerhalb der Ortschaft die Geschwindigkeit auf 70km/h zu begren-
zen. Dadurch wirde der Larm sinken und die Verkehrssicherheit steigen.

Dies sollte mit Blitzer kontrolliert werden.

Eine Fahrradspur ware eine MalRnahme zur Geschwindigskeitsreduzierung und eine
Aufwertung des Dorfes.

Wichtig waren auch Verkehrsschilder mit dem Hinweis auf querende Fuliganger und
Fahrradfahrer.

Ein Flusterastphalt ist sicher auch in Zukunft sinnvoll.

Die QuellenburgstralRe wird insbesondere an Wochenenden und Feiertagen stark durch 110 Quellen-
Motorradtouristen frequentiert. Auch unter der Woche sind haufig Motorrader und LKW 1 burgstralle
unterwegs. Auf der langen geraden Strecke von Niedersprockhével aus in Richtung

Schmiedestrale, parallel zur Strale "Am Halloh" schallt das Motorengerausch von LKW
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Anlage: Stellungnahmen zur Beteiligung '4. Runde Larmaktionsplanung nach EU-Umgebungslarmrichtlinie der Stadt Sprockhovel'
Beteiligungszeitraum: 03.04.2024 bis 21.04.2024

Betreff

StraRenrennen auf der
Bochumer Stralke

Bochumer Str. und South
Kirkby Str.

Inhalt

und Motorradern unverhaltnismagig laut zu den Anwohnern, deren Garten direkt an der
stark befahrenen StraRe liegen. Der Aufenthalt im eigenen Garten oder das Offnen der
Fenster ist vor allem im Sommer mit erheblicher Larmbelastigung verbunden. Selbst
dann, wenn die Fahrzeuge auf der Quellenburgstral’e nicht tibermafig beschleunigt wer-
den.

Vor allem nachts wird die Bochumer Strale zur Rennstrecke.
50 km/h sind erlaubt - von 100 Autos héalt sich maximal 1 Autofahrer daran.

Besonders am Ortseingangsschild (Hohe Nummer 112) ist es besonders schlimm! Durch
die gerade Strecke ist es fir manche eine Einladung, das Gaspedal mal ordentlich durch

zu driicken und alles zu geben, was das Fahrzeug hergibt. Inklusive der lauten LKWSs, die
ab frihmorgens unterwegs sind - und natirlich der Busse.

Hier ware ein Standblitzer dringend angebracht - Platz ware auf jeden Fall - damit hatte
die Stadt Sprockhdvel auch nie wieder Geldsorgen. :-) Am besten auch auf beiden Sei-
ten.

Das Ordnungsamt sieht man hier leider nie.. au3er zum Strafzettel verteilen - weil man
seit neuestem nicht mehr auf dem Burgersteig parken darf.

Ich habe Angst, meine zukinftigen Kinder unter einem Auto liegen zu sehen.

Eine besorgte und genervte Sprockhovelerin

Statusbericht:

- Wahrend der Woche herrscht hier sehr starker Verkehrslarm durch Berufsverkehr, so-
wohl von PKWs wie LKWs. Laute Motorengerausche Bergaufwarts und starke Bremsge-
rausche von LKWS sowohl auf der South Kirkby Str. und Bochumer Str..

- Nachmittags und am Wochenende, aber auch Nachts, werden beide Stral’en, nach der
Ampel, als Rennstrecke mit extremen Larmpegeln insbesondere durch Motorrader aber
auch durch "sportliche” PKWs mibraucht.
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Anlage: Stellungnahmen zur Beteiligung '4. Runde Larmaktionsplanung nach EU-Umgebungslarmrichtlinie der Stadt Sprockhovel'

Beteiligungszeitraum: 03.04.2024 bis 21.04.2024

Betreff

Quellenburgstrae/ Am
Halloh

Gefahrenstelle; Larmbe-
lastigung

Larmbelastigung Quel-
lenburgstrafie/Am Halloh

Inhalt

Bei Trockenheit und guten Wetter sind dann, m.E., Geschwindigkeiten die weit iber das
doppelte der erlaubten km/h liegen keine Seltenheit.

- Wahrend des Berufsverkehrs ist die Autoschlange vor der Ampel auf der Bochumer Str.,
aus Witten kommend, teilweise extrem lang, entsprechend laut und Schmutzintensiv. Die
neue Ampelschaltung hat hier keinerlei Verbesserung gebracht, von einer intelligenten
Steuerung ist diese weit entfernt.

In der Liste der lauten StralRen fehlt definitiv die Quellenburgstralle in Hohe Am Halloh.
Die gerade Strecke neben der Siedlung ist zur Rennstrecke geworden ,die aufgestellte
Geschwindigkeitsanzeige dient wohl eher dazu ,zu messen wie schnell Motorrader bzw.
Autos sind . Die Lautstéarke ist einfach unertraglich.

Man versteht im Garten sein eigenes Wort nicht mehr ,vor allem am Wochenende rasen
hier im Sekundentakt Motorrader rauf und runter. Geblitzt wird hier auch nur selten und
das auch nur vor dem Hof Schneppendahl ,von Schee aus kommend. Nach dem Blitzer
wird dann richtig Anschwung genommen um an der langen Gerade neben der Siedlung
Am Halloh auf Hochstgeschwindigkeit zu kommen .Die an die lange Gerade angrenzende
, in der Kurve liegende Einfahrt zur Stralle Am Halloh ,wird dabei zur Lebensgefahr ,wenn
man dort rein bzw. raus fahren muss. Noch dazu handelt es sich an besagter Stelle um
einen Grundschul bzw.Kindergarten Weg.

Lebensgefahr ist hier taglich an der Tagesordnung .Die Stral3e dort zu Uberqueren ist
tatsachlich eine Mutprobe.

Ein- und Ausfahrt in Siedlung sehr riskant; gefahrlicher Schulweg. Kurvenreiche Stralie,
daher u.a. viele Motorrader

Beschwerden und Eingaben zu diesem wirklich gro3en Problem sind in der Vergangen-
heit von den Behérden zwar entgegen-genommen worden, sind aber ohne spirbare
Konsequenzen oder Abhilfe geblieben. Jedes Jahr vergréert sich das Verkehrsaufkom-
men, somit auch der Larmpegel, an Wochentagen durch immer mehr LKW, zum Feier-
abend durch Motoradfahrer, die ihre unuberhdrbar "frisierten" Maschinen testen. An den
Wochenenden larmt der ununterbrochene Ausflugsverkehr, wobei auch die Motorader in
Massen mit Uberhohter Geschwindigkeit zu unertraglichem Krach beitragen.

Die eigene Konsequenz: Wir gehen ins Haus, schlieen Turen und Fenster oder setzen
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Anlage: Stellungnahmen zur Beteiligung '4. Runde Larmaktionsplanung nach EU-Umgebungslarmrichtlinie der Stadt Sprockhovel'
Beteiligungszeitraum: 03.04.2024 bis 21.04.2024

Betreff

Larmbelastigung

Kreuzungsbereich Wup-
pertaler Straflte, Nocken-
bergstrasse,
Quellenburgstrasse und
Elberfelderstrasse

A43 und Bochumer Stra-
Re

Inhalt

uns ins Auto und fllichten in eine ruhigere Umgebung. Von Lebensqualitat im eigenen
Garten kann keine Rede mehr sein.

Sehr geehrte Damen und Herren,

Wir wohnen Bandwirkerweg und kdnnen an schdnen Tagen unseren Balkon nicht richtig
nutzen, da der Gerauschpegel von Motorradern und Autos so extrem ist, dass wir uns
nicht unterhalten kénnen. Die Leute kommen von Uberall her, fahren durchs Felderbach-
tal mit zu hoher Geschwindigkeit und drehen hier voll auf, oder bremsen quitschend vor
der Kreuzung Elberfelderstr.Fussganger sind hier ebenfalls gefahrdet, da es keine Biir-
gersteige auf der Felderbachtalstr.gibt, nur Strassenrander, die auch noch mit PKW zu-
geparkt werden.

Generell waren wir fir Tempolimit 30 in Herzkamp und Parkverbot auf der Felderbach-
talstr. von Herzkamp aus.

Vielen Dank

Hohes Verkehrsaufkommen im Allgemeinen. Bei schonem Wetter wird gerne mit seinem
Motorrad oder Sportwagen rumgepost um zu zeigen, wie laut und wie schnell die Fahr-
zeuge sein kénnen. Hier wird die Wuppertaler Stralde, als Beschleunigungsstrecke ge-
nutzt. Auch wird sehr gerne die Kurve geschnitten, oder versucht von der
Quellenburgstrasse, in die Nockenbergstrasse zu driften. In den Abendstunden versu-
chen sich auch einige im Kreuzungsbereich an Burnouts oder ziehen Donatkreise. Auch
ist von einigen Fahrern, die Geschwindigkeit von der Nockenbergstrasse runter zur Kreu-
zung Wuppertaler StralRe viel zu schnell, so dass es schon zu schweren Unfallen ge-
kommen ist. Hier ware eine Geschwindigkeitsreduzierung und ein Kreisverkehr oder
Alternativ Bodenwellen sehr sinnvoll um den Verkehr zu entschleunigen und damit die
Gerauschkulisse zu mindern.

Laut Nachfrage von vor ein paar Jahren (~5 Jahren) bei StraBen NRW hat sich seit dem
Bau der Schallschutzwand in den (ich glaube) 70er Jahren nichts am Verkehraufkommen
und die damit steigende Larmbelastung geandert.

Die Schallschutzwande sind definitiv viel zu klein ausgelegt und der Verkehr ist auch
deutlich mehr geworden.

Zudem sind die heutigen Fahrzeuge viel schneller unterwegs.
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Betreff

Kommentare

Inhalt A €7 StraBe Hausnr.

Herausstechend sind sehr schnelle und beschleunigende, hochmotorisierte Fahrzeuge

die alles raus holen wollen, was das Fahrzeug hergibt.

Gefluhlt hért man diese Fahrzeuge teilweise noch bis zum Kreuz Wuppertal. Als direkter
Anwohner neben der A43, Prost Mahlzeit.

Anfangen sollte man mit einer Geschwindigkeitsbegrenzung von 100km/h tber FlUster-
asphalt bis zu La&rmschutzwanden die nicht nur fir Hasen und Flchse gebaut wurden.

Auf der Bochumer StralRe wird ab ca. Blumen Backhaus bis zur Kurve Uhrlenbruchstr
trotz 50km/h Schild beschleunigt was das Zeug halt, wenn die Fahrzeuge nicht schon
dreistellig auf ihrem Tacho stehen haben. Selbiges gilt in Fahrtrichtung Sprockhével. Hier
wird extrem aus der Kurve, ohne Grund, raus beschleunigt.

Haufige, unangekiindigte Geschwindigkeitskontrollen gerade in den Abendstunden oder
Nachts sowie 30km/h fir LKW ware eine realistische und sofort umsetzbare Malinahme
die nicht viel Kostet und der Stadt sicher auch seeehr viel Geld einbringen wiirde.

Ein stationarer Blitzer wéare keine Option, da danach bekanntlich wieder stark beschleu-
nigt wird.

Darlber hinaus waren langfristig Fahrbahnverdngungen oder Verkehrsinseln sinnvoll, die
die Breite und gerade ,Rennstrecke” unterbrechen und die Fahrzeuge dazu zwingt die
Geschwindigkeit einzuhalten.

An alle Kommentatoren 6 17 Elberfelder 143
StralRe

Dies ist eine Plattform fur alle diejenigen, die sich konstruktiv mit dem Thema Larm aus-
einandersetzen. Dabei liefern sie Ideen, mit denen ihrer Meinung nach dem Thema
Larmbelastigung entgegengetreten werden kann. Hierbei handelt es sich ausschliel3lich
um Ideen, die an personliche Erfahrungen geknipft sind und somit nie jeden Bewohner
eines einzelnen Dorfes betreffen. Ein negativer Kommentar dessen ist vollig kontrapro-
duktiv und dient keinesfalls dem Ziel, der Politik Vorschlage zu unterbreiten, die von Men-
schen kommen, die tagtaglich mit der Larmsituation vor Ort konfrontiert werden.

Eine sich sehr schnell und stetig andernde Welt bedarf Veranderung. Nicht konstruktive
Kritik schwacht hingegen gemeinschaftliches Agieren und ist nicht im Ansatz zielfihrend.
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Beteiligungszeitraum: 03.04.2024 bis 21.04.2024

Betreff

Herzkamp braucht Ruhe

L551 (South-Kirkby-
Stral3e)

Inhalt

Der StraRenlarm hier, besonders am Wochenende durch die vielen, riicksichtslosen Mo-
torradfahrer ist unertraglich.

Neben dem Larm sind die irren Geschwindigkeiten der Motorradfahrer beangstigend.
Da hat man jede Minute Angst um seine Kinder, wenn die im Dorf unterwegs sind.

Aber auch die Mitarbeiter der Firma Wicke haben um 23 Uhr einen Schichtwechsel und
fahren mit Knallgas und hoher Geschwindigkeit Richtung Wuppertal / Barmer Stral3e.

Herzkamp braucht neben Flisterasphalt, weitere verkehrsberuhigende MalRnahmen ,
Tempo 30 oder auch einen Kreisverkehr an der Ortseinfahrt und an der Kirche , um die
Raser zu stoppen.

Als Anwohner der Kreuzung L551 South-Kirkby-Stralle/Bochumer Stral’e meine Anmer-
kungen zur Larmbelastigung der Kreuzung und dem Stra3enverlauf der L551 South-
Kirkby-Strale:

Pro:

Durch die neue Steuerung der Ampelanlage hat sich die Larmbelastigung in der Nacht
durch an der Ampel haltende Kuihltransporter (LKW) deutlich gebessert. Mit der alten,
"dummen" Steuerung waren diese LKW meist gezwungen zu halten ohne das ein Quer-
verkehr erfolgte. Durch die neue Steuerung mit Anforderung hat sich der Gerauschpegel
deutlich gesenkt da die LKW jetzt meistens nicht mehr halten mussen.

Kontra:

Die L551 South-Kirkby-StralRe wird, gerade bei schénem (trockenem) Wetter, sehr oft als
Rennstrecke in Richtung Hattingen sowie in Richtung A43 missbraucht. Gerade getunte
Motorrader und PKW sind teilweise bis weit in das Hattinger Stadtgebiet zu héren. Die
anfangliche Hochstgeschwindigkeit von 70km/h, im spateren Verlauf von 100km/h, wird
hierbei sehr oft massiv Uberschritten. In Richtung der A43 wird die Ampelanlage sehr
gerne "bergauf" mit der zweispurigen Verkehrsflhrung als Startpunkt fir nachtliche, ille-
gale, Stralken-/Beschleunigungsrennen missbraucht. Teilweise mehrfach hintereinander.
Zeugnis bieten, gerade in der warmen Jahreszeit, die tagelang sichtbaren Beschleuni-
gungsstreifen an der Ampelanlage. Hinweise an die Polizei verliefen bisher nicht zielfih-
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Beteiligungszeitraum: 03.04.2024 bis 21.04.2024

Betreff Inhalt A €1 | StraBe Hausnr. | Eingang:
rend dieses Problem zu l6sen.

Weiterhin gibt es eine Hand voll Zeitgenossen die meistens zwischen 22 und 23 Uhr die
South-Kirkby-Stral3e von der A43 kommend in Richtung Hattingen mit massivsten Ge-
schwindigkeitsiiberschreitungen und der entsprechenden Larmbelastigung befahren.
Dabei scheint man zwischen Motorrad und hochmotorisierten PKW zu wechseln. Auch
hier wurden Hinweise an die Polizei bisher nicht beherzigt.

A 43 vieeel zu laut Man kann sein eigenes Wort kaum verstehen, wenn die hier her rasen wie Geisteskran- 4 |0 Bochumer 101b 15.04.2024
ke. Stralde 17:57
Tempolimit 100 und Flusterasphalt SOFORT !!!

Kreuzungsbereich Wup- Der Larm hat in den letzten finf Jahren extrem zugenommen. Dafiir verantwortlich sind 110 Wuppertaler | 261 15.04.2024
pertaler Str.- hauptsachlich sich zur Schau stellende Motorrad- und Autofahrer, die durch keine dB- 1 StralRe 19:30
Quellenburgstr.- Messung k&men, sollte dies kontrolliert werden. Die Einmindung in die Nockenbergstr.

Elberfelder Str.- (von der Quellenburgstr. kommend) wird dabei so geschnitten, dass haufig die Fahrbahn

Nockenbergstr. auf das angrenzende Feld und den Gegenverkehr ausgeweitet wird. Wahrend friher der

Larm hauptséachlich bei gutem Wetter durch Motorradfahrer verursacht wurde, sind es
inzwischen zudem ganzjahrig Autofahrer, die ihre Fahrzeuge "réhren" lassen. Auch der
LKW-Verkehr hat drastisch zugenommen. Weiterhin fihrt die desolate Dehnungsfuge an
der Briicke Quellenburgstr. iber den Radweg beim Uberfahren durch LKWs zu unertrag-
lichem Larm, da hier die Auflieger der LKWs "springen".

Sinnvolle MalRnahmen waren fir den Bereich Nockenbergstr. eine Geschwindigkeitsbe-
grenzung auf 50 km/h (aktuell 100 km/h), eine Aufpflasterung der aktuell nur eingezeich-
neten Verkehrsinsel und Einbauten in den Verkehrsraum zur
Geschwindigkeitsreduzierung. Im Bereich Bricke Quellenburgstr. wéare eine Instandset-
zung der Dehnungsfuge erforderlich.

Schutzenhaus Lautstarkebelastigung bei Veranstaltungen und SchieRiibungen 7 |8 Elfringhau- 13 15.04.2024
ser StralRe 20:57
Gefahrliche Ausfahrten, An den schénen Tagen wo man gerne in den Garten geht, kommt nur ein Riesen Krach 510 Am Halloh 22 15.04.2024
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Anlage: Stellungnahmen zur Beteiligung '4. Runde Larmaktionsplanung nach EU-Umgebungslarmrichtlinie der Stadt Sprockhovel'
Beteiligungszeitraum: 03.04.2024 bis 21.04.2024

Betreff

Larm und fir Kinder ge-
fahrlicher Ubergang

Ruhiges Gebiet: Gan-
gelshauser Wald

Kreuzung South-Kirkby-
StralRe/Bochumer Str.

Sehr hoher Larmpegel
von Mittelstralle Ecke
QuellenburgstralRe

Inhalt

durch die lauten Motorrader oder Autos an, die die QuellenburgstralRe als Rennstrecke
nutzen. Die Tempoanzeige wird hierflr auch genutzt. Dabei versteht man im eigenen
Garten kein Wort mehr und muss warten bis die Maschinen vorbei sind um das Gesprach
fortzufihren.

Des Weiteren ist die Ausfahrt am Halloh, als auch eine Stral3e tiefer, gefahrlich, wo man
jedesmal gefuihlt schnell Gas geben muss, damit man sicher aus der Einfahrt kommt.
Dieses ist aber auch sehr gefahrlich fiir die Kinder die von der Gegend zum Kindergarten,
als auch zur Grundschule gehen oder vom Spielplatz kommen.

Denn das Verkehrszeichen das zur Vorsicht rat, wird nicht beachtet.

Der Gangelshauser Wald befindet sich zwischen dem Autobahnkreuz Wuppertal-Nord
und dem angrenzenden Wohngebiet.

Er wirkt damit als "Puffer" und sollte als ein "ruhiges Gebiet" qualifiziert werden, welches
zwingend vor einer Zunahme des Larms zu schiitzen ist. Jegliche Eingriffe auch im Zu-
sammenhang mit den Bundesautobahnen sind daher zu vermeiden.

Ideen zur Larmreduzierung an der South-Kirkby-Stralle: - Geschwindigkeitsreduzierung in
beide Richtungen (Autobahn und Hattingen) mit Geschwindkeitskontrollen (feste Blitzer)
- Kreisverkehr (mit Bodenwellen einige Meter vorher)

Wirde nicht nur zu einer Reduzierung des Larms verhelfen, sondern vermutlich auch zu
weniger Unfallen an dieser Kreuzung fihren.

Sehr geehrte Damen und Herren,

im Rahmen der Birgerbeteiligung méchten wir auf den extrem hohen und stérenden
Larmpegel aufmerksam machen, der von der Mittelstrae in Hohe des Wohngebiets
Hobeuken ausgeht.

Insbesondere die gerade Strecke zwischen Abbiegung Quellenburgstralle und Kreisver-
kehr zum Strandbad 1&dt besonders Motorrader und getunte Autos, die in Scharen von
der Quellenburgstralle kommen, dazu ein auf hohe Geschwindigkeit zu beschleunigen.
Die Geschwindigkeitsbegrenzung von 50 km/h wird vollends missachtet. In diesem

Seite 38 von 49

B &
2 10
0 1
3 1

Stralle Hausnr.
Gangels- 53
hauser Weg
Unbekannte

Stralle

Am Blumen- | 7
haus

Eingang:

22:03

15.04.2024
22:36

15.04.2024
22:54

15.04.2024
23:07



Anlage: Stellungnahmen zur Beteiligung '4. Runde Larmaktionsplanung nach EU-Umgebungslarmrichtlinie der Stadt Sprockhovel'
Beteiligungszeitraum: 03.04.2024 bis 21.04.2024

Betreff

Verkehrslarm Mittelstralle

South-Kirkby-Stral3e /
Bochumer Stral3e

Inhalt A €7 StraBe Hausnr.

Wohngebiet befindet sich sowohl eine Kita als auch eine Grundschule, weshalb noch
mehr auf die Einhaltung der Geschwindigkeit geachtet werden muss. Aber auch die gesit-
tet fahrenden Harley Biker scheinen kein Hochstmal an Larmproduktion zu kennen. Frei
nach dem Motto "je lauter, desto besser", fahren sie meist in Kolonnen an diesem Wohn-
gebiet entlang und drehen hier so richtig auf.

Allein in den letzten 2 Jahren haben wir auf dieser Stral3e bereits 3 Motorradunfalle be-
obachten mussen.

Zudem wird diese Stralde sehr stark von LKW's und Landmaschinen frequentiert.

All dieser Larm zieht sich durch die ersten Reihen des Wohngebiets, sodass die Fenster-
scheiben (3fach Verglasung) vibrieren und geschlossen bleiben miissen. Erholung im
eigenen Garten ist ausgeschlossen.

Genauso wie wir Sonntags aus Larmgriinden den Rasen nicht mahen durfen, sollte ir-
gendwann wenigestens einmal ein Sonntags-Fahrverbot fir Motorrader eingefiihrt wer-
den.

Bis dahin ware einen30er Zone, eine Blitzanlage (die auch Motorrader erfasst) und eine
verengte Fahrbahn mit wiederkehrenden Bodenwellen eine MalRnahme. Anders bekommt
man dieses Problem nirgends in den Giriff.

Auf der Geraden Mittelstr. auf Hohe der Einbiegung Hobeuken herrscht ein enormes Ver- | 3 | 0 Mittelstral3e
kehrsaufkommen zwischen Quellenburgstr. und Kreisverkehr. Und héchstwahrscheinlich

auch daruber hinaus. Insbesondere der Motorradlarm ist unertraglich. Aber auch LKW /

Traktoren und getunte Autos erhéhen den Larmpegel. Die Geschwindigkeit wird ebenfalls

haufig Uberschritten. MalRnahmen waren Fahrverbote fir Motorrader / regelmafige Ge-

schwindigkeits- und Larmkontrollen. Herabsetzen der Geschwindigkeitsbegrenzung. Zu-

dem musste die Larmkarte auf dem Abschnitt aktualisiert werden.

Das Thema "Larmbelastigung " und die damit verbundenen Folgen wurde in den letzten 6 | 2 Perthes-Ring
Jahren mehrfach in unterschiedlichen Gremien / bei unterschiedlichen Entscheidungstra-

gern adressiert. Die Situation ist unverandert! Getunte Motorrdder und PKWs und Grup-

pen von Motorradfahrern benutzten diese Stralen, speziell an warmen Tagen. Daher ist
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Anlage: Stellungnahmen zur Beteiligung '4. Runde Larmaktionsplanung nach EU-Umgebungslarmrichtlinie der Stadt Sprockhovel'
Beteiligungszeitraum: 03.04.2024 bis 21.04.2024

Betreff

Kreisverkehr bestarkt

Inhalt

es mir wichtig, noch einmal den zwingend erforderlichen Handlungsbedarf zu formulieren:
1. Bochumer StralRe (L551) zwischen Mihlenstrafle und Bergstral3e:

- Geschwindigkeitsreduktion um 20 km/Std

- Geschwindigkeitskontrollen (Messgerate / Polizei)

2. South-Kirkby-Strafl3e (L651) auf der Strecke vom Ortseingang Sprockhdvel bis zur
Kreuzung Hiddinghauser Stral3e:

- soziale Kontrolle bei offensichtlichem Fehlverhalten durch Aufstellung von Larm-Dialog-
Displays

-Larmmessungen und zwar echte Messungen durch Installation von Dezibel-Larm -
Messgeraten z.B. an Leitpfosten

-Geschwindigkeitsreduktion auf 50 km/Std

-Geschwindigkeitskontrollen (Messgeréate, Polizei)

-regelmaRige Kontrolle der getunten Motorrader und Autos durch die Polizei (mit entspre-
chenden Konsequenzen)

-obwohl ein Gutachten gegen den Umbau der Kreuzung in einen Kreisverkehr existiert,
halte ich Mallnahmen zur Verstetigung des Verkehrs fir zielfihrend

Wichtige Aspekte, die dringend beachtet werden mussen sind:

- die L551 und die L651 fuhren durch Wohngebiete

- in der Nahe der L651 befinden sich soziale Einrichtungen, wie ein Kindergarten, ein
Altenheim und Altenwohnungen

Wir hoffen sehr, dass im Rahmen dieser Larmaktionsplanung unserer Forderung nachge-
kommen wird, die Larmkulisse wirksam und nachhaltig spurbar zu minimieren.

Diese Kreuzung ist bei den Einwohnern seit langem in der Diskussion und aufgrund der
hohen Unfallzahlen auch in den Medien. Die aktualisierte Ampelschaltung hat keine nen-
nenswerte Verbesserung gebracht, was den Larm (LKW, Motorrader, Sportwagen) und
die Sicherheit (regelmafig beobachte ich das Blaulicht aus dem Fenster) angeht. Als
Teilnehmer der Veranstaltung vom 15.04.2024 mdéchte ich die vorgestellten Mdglichkeiten
zur Gerauschreduzierung hier nochmal festhalten und vorschlagen.

Als relevante MalRnahmen, die fir diesen Verkehrsbereich in Frage kdmen, wurden von
dem referierenden Professor eine Verlangsamung und Verstetigung des Verkehrs ge-
nannt. Ubersetzt bedeutet dies, eine Reduzierung der Geschwindigkeit und Erhaltung des
flieBenden Verkehrs. Diese MaRnahmen lassen sich sehr gut durch einen Kreisverkehr
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Beteiligungszeitraum: 03.04.2024 bis 21.04.2024

Betreff

Inhalt

kombinieren, der zusatzlich die Sicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmer ( Auto und Radfah-
rer, sowie FuRganger) erhoht.

So ware denkbar von der Querspange kommend zunachst ein Tempo 50 zu setzen, wel-
ches im Bereich der FuRgangerampel (Perthesring/Auf Brockhausen) weiter auf 30 redu-
ziert werden koénnte. Neben der sinkenden Larmbelastung fir die Anwohner wird auch
das nérdlich liegende landwirtschaftliche Gebiet geschont, welches auch zur Naherho-
lung genutzt und ebenfalls aufgewertet wird. Weitere positive Effekte: Die Fuligdngeram-
pel kann durch einen Zebrastreifen ersetzt werden (energiesparend und keine
Uberflissige Wartezeit fir den Verkehr). Die reduzierte Geschwindigkeit sorgt fur ein si-
chereres einfadeln in den Kreisverkehr.

Von Siden kommend (Heiers Mihle) ware ein Tempo 30 deutlich sicherer fir FulRganger
und Radfahrer. Nach der Fahrbahnerneuerung sehe ich hier eine erhéhte Nutzung der
Seitenstreifen durch Fuldganger, Tretrollerfahrer (Kinder!) als auch Radfahrer. Dabei ist
die Westseite jedoch haufig durch parkende Fahrzeuge versperrt. Ein FuRgangerweg/-
Streifen auf der Ostseite bis zum Kreisverkehr bzw. bis zum bereits bestehenden FuR-
gangerweg (Richtung Perthes-Ring) ware eine sicherere Lésung.

Von Westen, Hattingen kommend kann frihzeitig (vor der Kurve) eine Temporeduzierung
auf 50 ein sicherere Uberquerung vom Naherholungsgebiet Park Malakowturm zur Berg-
stral’e ermdglicht werden. Im Bereich des Bus-Wendeplatzes (Fritz-Lehmhaus-Weg) ist
erneut eine Reduzierung auf 30 denkbar und ein Zebrastreifen zur sicheren Uberquerung
auf die andere Seite (Alte Bergstralle). Hier kdnnte auch eine Zufahrt zur alten Bergstra-
Re ermdglicht werden um den Raum im Bereich der jetzigen Kreuzung flir den Kreisver-

kehr zu nutzen. Als Beispiel eine Rechtsabbiegerspur flr Autos, die aus Norden kommen.

Auch Richtung Norden kann Tempo 30 und Zebrastreifen eine Beruhigung und sichere
Seitenwechsel fiir FuBganger (derzeit garnicht vorhanden) ermdglichen.
Die Uberzeugungsarbeit zur Einhaltung der Geschwindigkeit kénnten Temposchwellen

Ubernehmen. Falls das nicht hilft sorgen Blitzer fiir zusatzliche Einnahmen bei der Polizei.

Ich habe auch bereits von Anwohnern die unmittelbar an der Kreuzung leben bzw. Grund
besitzen gehdrt, dass diese nicht abgeneigt sind, fiir etwaige Baumaflnahmen ihr Eigen-
tum abzutreten/ zu verkaufen.

In der Vergangenheit wurde ,der Stadt“ auch der Vorschlag gemacht ein Konzept im
Rahmen einer Masterarbeit an der Uni Bochum zu erarbeiten. Objektiv, unvoreingenom-
men und mit neuen Ideen, ware das bestimmt sehr interessant!
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Betreff

Autobahn A43 & A1

Silscheder Str./Wittener
Str.

Herzkamp: Elberfelder
Strasse / Barmer Strasse
/ Elfringhauser Strasse

Inhalt

Sollte jemand bis hierher gelesen haben, danke ich fur die Zeit und freue mich Uber zu-
satzliche Vorschlage und Kommentare.

Aber bitte nicht vergessen eine eigene Meldung zu platzieren!

Je nach Windrichtung extremer Larm.
Besonders bei vorherrschender Windrichtung West kommt ist die A43 extrem laut.

In der Karte ist der vordere Bereich der Silscheder Str. nicht mit Larmpegel eingezeich-
net, sondern nur der Teil Gber Wittener Str., Hoppe und der Teil der Silscheder Str. Rich-
tung Gevelsberg. Tatsachlich ist es aber so, dass bereits seit Jahrzehnten auch der
vordere Teil der Silscheder Str. sehr stark befahren wird und Larm bzw. Schmutz erzeugt.
Besonders stark merkt man das sobald es sich bei einer der umliegenden Autobahnen
staut - was seit Jahren haufig der Fall ist. Besonders viele LKW nutzen diese Strecke als
Umfahrung der Staus an anderen Strecken. Hier wurden scheinbar noch keine Messun-
gen vorgenommen? Vor Jahren wurde dieser Teil der Silscheder Str. mit als Bundesstra-
Re gekennzeichnet. Verbesserung fir die Anwohner hat das nicht gebracht. (Thema
Larmschutzfenster/andere Larmbremsende MalRnahmen durch das Land). Vielleicht hatte
man nach Einrichtungen des Kreisverkehrs Wittener Str./Silscheder Str., Einrichtung der
Flichtlingscontainer und Erneuerung des Strallenbelages auch mal tUber eine Einrichtung
eines Burgersteiges und/oder Fahrradweges am Rand der Straf’e und eine bessere Be-
leuchtung im Zuge der Neugestaltung nachdenken kénnen. Diese Verkehrsteilnehmer
sind hier vollig ungeschutzt vor vorbeirollendem Verkehr. Auch das Wasser und der
Dreck von der StralRe lauft dadurch ungehindert iber die Grundstlicke.

Letztlich wiirde neben den genannten kleinen Vorschlagen eine Verbesserung der Lage
in der Mittelstr, Wittener Str., Silscheder Str. vermutlich nur Gber den Bau einer neuen
Umgehungsstralde erreichbar werden.

Wie in anderen Kommentaren bereits erwahnt, erfreut sich Herzkamp ,grof3ter Beliebt-

heit* bei verhinderten Motoradrennfahrern sowie der Auto-Tuningszene. Bei ,schénem®
Motorradwetter — insbesondere an Wochenenden und Feuertagen — zeigen die ,stolzen®
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Betreff

Inhalt

Besitzer der vollig Ubermotorisierten Kraftrader, was in lhren Maschinen steckt und natir-
lich auch, was fir tolle Typen diese steuern.

Mit Vollgas von der schénen Herzkamper Kirche entweder lber die Elberfelder Stral3e,
die Barmer Stral’e und besonders gern tber die kurvige Elfringhauser Strale neuen Ge-
schwindigkeitsrekorden entgegen. Dabei werden nicht nur die zuldssigen Hochstge-
schwindigkeiten massiv tUberschritten, ich wiirde mal schatzen um bis zu mehr als dem
dreifachen (iiber 150 km/h bei einem Limit von 50 km/h). Auch entsteht dabei eine Ge-
rauschkulisse (Larm!!!), der dem eines startenden Flugzeugs aus kurzer Entfernung ent-
spricht.

Abgesehen davon, dass davon ausgegangen werden kann, dass viele dieser Kraftrader
nicht im Besitz einer allgemeinen Betriebserlaubnis sind, ist dieses Fahrverhalten wohl
mehr als ,nur” grob fahrlassig und personengefahrdend. Aber zurlick von der (hier zeit-
weise nicht gegebenen) Verkehrssicherheit zum Larm, es geht ja um ein Larmkataster:
Eine Schwalbe macht noch keinen Sommer, ein larmender Motoradfahrer noch kein
Larmproblem. In Herzkamp sieht es aber anders aus. Um im Bild zu bleiben, kommt hier
ein riesiger Schwarm angeflogen und verbreitet Larm, Gestank und Unsicherheit auf den
Strallen Herzkamps. Beispielsweise am 6. April, schones Wetter, verging uber mehrere
Stunden nicht eine einzige Minute, ohne einen dieser larmenden Tiefflieger.

Und wenn nach Einbruch der Dunkelheit die Motorradrennfahrer den Weg nach Hause
finden, kommt die PKW-Tuning-Szene ins Spiel. Auch hier das gleiche Bild: aufgemotzte
PKW mit réhrenden Auspuffanlagen (nach der ABE fragt man hier besser nicht) auf der
Suche neuen Geschwindigkeitsrekorden.

Leider sind keine Aktivitdten von Stadt und Kreis zu erkennen, diesen ,rechtsfreien®
Raum zu schliel3en. Dabei gibt es Mdglichkeiten genug. Eine konsequente Geschwindig-
keitskontrolle an den ,Motorradtagen® sollte flir nachhaltig mehr Ruhe (und selbstver-
standlich auch mehr Verkehrssicherheit sowie weniger CO2-Emissionen(!)) fihren, denn
bei den vorliegenden Geschwindigkeitsiberschreitungen werden hohe Bu3gelder Fahr-
verbote fallig. Damit kdnnte die Stadt gleichzeitig eine neue Geldquelle erschlieen und
fur mehr Ruhe in Herzkamnp sorgen.

Und dann gibt es noch den offensichtlich wenig bekannten §30 der Stralenverkehrsord-
nung, der in Absatz (1), Satz 3 folgendes vorgibt: ,Unnitzes Hin- und Herfahren ist inner-
halb geschlossener Ortschaften verboten, wenn Andere dadurch belastigt werden®. Der
aktuelle BuRRgeldkatalog gibt legt hierflir ein Buf3geld von 100 € fest. Ein fiinfstelliger Be-
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Betreff

Malakow-Park Nieder-
sprockhovel

L551 South Kirkby
Str./Bochumer Str.

Inhalt A €7 StraBe Hausnr.

trag auf dieser kann an jedem ,Motorradtag” ganz einfach in die stadtischen Kassen ge-
spult werden.

Fazit: An den ,Motorradtagen® liegt der mittlere Dauerlarmpegel deutlich Gber den zulas-
sigen Grenzwerten flir Wohngebiete. Die Stadt muss handeln, denn spatestens mit dieser
Befragung ist der Missstand bekannt! Fir ein brauchbares Larmkataster sind deshalb
qualifizierte und gerichtsfeste Larmmessungen erforderlich, und zwar genau an den ,Mo-
torradtagen®. Kurzfristig kann den Verantwortlichen nur dringend empfohlen werden, die-
sen ,rechtsfreien” Raum zu schlieRen — die Mdglichkeiten dazu sollten vorhanden sein.
Ganz Herzkamp wiirde sich Uber einen ruhigeren Sommer freuen!

Der Malakow-Park in Niedersprockhdvel sollte als ein "ruhiges Gebiet" im Rahmen der 210 Hattinger 40e
Larmaktionsplanung qualifiziert werden. Der Park musste vor einer Zunahme des Larms Stralde

geschutzt werden.

Wenn der zunehmende Klimawandel die Temperaturen in Zukunft weiter steigen lasst,

wird ein klimaoptimierter Ort/Park fir die Menschen sehr wichtig sein. Zur Umsetzung der

Aufenthaltsqualitat ist die Geschwindigkeit bei der Hattingerstalte auf der Hohe des Mala-

kow-Park mdglichst auf auf 30 km/h zu reduzieren und bei der L651 ebenfalls.

Als Anwohner der Hattinger Stral3e (gerade Hausnummern) in unmittelbarer Nahe zum 6 |1 Hattinger 10c
Sprockhdveler Bach und der dahinterliegenden South Kirkby Str. leide auch ich, meine StralRe
Familie und meine Nachbarn unter der starken Verkehrslarmbelastigung und hier sind es

neben dem normalen Verkehrslarm, der in den letzten Jahren massiv zugenommen hat,

ganz besonders die Raser und illegalen Rennfahrer unter den Verkehrsteilnehmern. Egal

ob mit vier oder zwei Radern unterwegs. Uberhdhte Geschwindigkeit und laute Beschleu-

nigung sind sowohl Richtung Autobahn als auch Richtung Hattingen bis in die Nachtstun-

den und an Sonntagen und Feiertagen ein groRes Argernis. Vor Jahren habe ich mich in

dieser Angelegenheit schon einmal stark gemacht und Unterschriften bei den Nachbarn

gesammelt. Die Lokalpolitik hat in einer damaligen Sitzung eine Gringurtelverdichtung

angedacht, die bis heute nicht erfolgt ist. Schade! Wirde aber auch nicht mehr reichen,

denn hier missen massivere Malinahmen, wie zum Beispiel ein Tempolimit, stationarer

Blitzer und Larmschutzwande eingerichtet oder aufgebaut werden. Der Umgang mit den

Rasern ist seitens der Kreispolizeibehérde auch sehr Anwohnerfern und eher tolerant.

Hier besteht deutlicher Handlungsbedarf.
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Betreff

Ganzjahrig Larm

Larmschutzwand BAB 43

Larmbelastigung

Quellenburgstrale Schee

Inhalt

Ich wohne seit fast 40 Jahren hier und der Larm ist stetig gestiegen. Zusatzlich durch die
immer mehr abgeholzten Walder gibt es auch keinen natirlichen Schutz mehr gegen den
Schall durch die Autobahn. Eine Lésung in Form einer Schallschutzmauer wére also
wiinschenswert fiir das gesamte Gebiet Sprockhével, da unser Ortchen nun mal direkt an
der A43 und in der Nahe der A1 liegt und hier der Knotenpunkt vieler Lieferanten und
Pendler ist.

Im Bereich Flurstr von der Mittelstr. bis zur Briicke am Strandbad fehlt eine Larmschutz-
wand an der BAB 43 zur Ortsmitte

hin ,auf der anderen Seite zur Schwelmer Str. ist diese schon vorhanden .

Matthias Gobelsmann

[Adresse anonymisiert]

Ich bin Anlieger an der Bergstrale, die in diesem Bereich eine bergauf/bergab

Passage ist.

Fir eine Verbesserung der Situation schlage vor, ich eine dauerhafte Geschwindigkeits-
kontrolle einzufthren.

Die Uberschreitung der Geschwindigkeiten ist die eigentliche Larmbelastung. Es kommt
der schlechte Strallenbelag mit Schlagloch im unteren Bereich dazu. ( wurde schon mal
beanstandet).

Fir den Lkw Verkehr, in diesem Bereich, ist Tempo 30 einzuhalten!!

Hauptsachlich wegen dem Schlagloch und der Saugwirkung, die der Ikw verursacht wenn
er mit 50 km/ h oder mehr km/ h verursacht.

Der Wohnbereich BergstralRe/Alte Bergstrale wird zusatzlich v. der Bochumer Stral3e u.
South Kerby Stralie beschallt.

Mit freundlichen GrufRen [Name anonymisiert]

Standig steigende Anzahl an Fahrzeugen und dadurch resultierende erhéhte Larmbelas-
tigung. Der Schwerlastverkehr sowie PKW Verkehr hat deutlich zugenommen! Die Ge-
schwindigkeitsbegrenzungen werden von einem Grolteil ignoriert. Ausflugsverkehr durch
Motorrader und Sportwagen nutzt die Stral’e oft zum ran tasten an Grenzbereiche.

Ein Uberqueren und Ausfahren ist oft sehr schwierig .
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Anlage: Stellungnahmen zur Beteiligung '4. Runde Larmaktionsplanung nach EU-Umgebungslarmrichtlinie der Stadt Sprockhovel'
Beteiligungszeitraum: 03.04.2024 bis 21.04.2024

Betreff

Larmbelastigung

Strallenlarm Hauptstralle

Larmbelastigung Kreis-
verkehr Wittener Str.

Unertraglicher Larm

Extreme Lautstarke -

auch Nachts

Inhalt B ¥

Bei schonem Wetter und zumeist an Wochenenden ist die Larmbelastigung durch die 110
vorbeifahrenden Motorrader so stark, das man das Gesprach unterbrechen muss da
zeitweise keine Verstandigung maglich ist.

Wo auch immer man sich auf der HauptstralRe ( zwischen Kirche und Aldi -Kreisverkehr) 210
drauRen aufhalt: Gesprache sind immer wieder nicht maéglich, sobald ein Lkw 0a vorbei

fahrt. Und derer sind es immer noch sehr viele, da diese Umgehungsstralie wenig ge-

nutzt wird. Da fehlt es mE auch an einer richtigen Beschilderung.

Ich vor einigen Jahren nach HaRlinghausen gezogen und kenne noch den Zustand, als 3 |1
der Kreisverkehr noch nicht existiert hat. Damals war der Larm auch schon schlimm, aber

noch ertraglich.

Seit der Kreisverkehr da ist, meinen viele Motorradfahrer, Sportwagenfahrer und die Tu-
ning-Szene, sie kdnnen aus dem Kreisverkehr heraus beschleunigen als wéaren sie dort

alleine! Vor allem nachts wache ich regelmafig davon auf - mein Schlafzimmer ist leider

zur StralRe gerichtet.

Aber auch an sonnigen Feiertagen oder Wochenenden wird ein vermeintlich entspannter
Nachmittag mit Freunden im Garten zur Qual! Regelmafig missen Gesprache unterbro-

chen werden, weil wieder einzelne Motorradfahrer dermaf3en aufs Gas driicken.

Bin mir nicht sicher, ob eine Geschwindigkeitsreduktion hier was bringt. Vor allem nachts
wird es doch Keinen interessieren, wenn nicht kontrolliert wird. Und das Herausbeschleu-
nigen aus dem Kreisverkehr wird doch auch nicht dadurch geandert werden!

Unertraglicher Larm vor allem nachts durch extrem laut beschleunigende Autos und an 3 |1
Wochenenden vor allem durch Motorrader. Hier muss etwas unternommen werden!

Seit 2012 wohnen wir hier in der schénen Hohen Egge. Leider nehmen wir einen stetigen | 1 | 0
Anstieg des Verkehrslarms wahr. Bedingt durch zahlreiches Abholzen fehlt ein natirlicher
Larmabsober, sodass mittlerweile selbst Nachts die Fahrzeuge gefiihlt durchs Schlaf-

zimmer rauschen. Je nachdem wie der Wind steht, hort es sich an, als wirde die Auto-

bahn gleich durch den Garten fiihren. Flisterasphalt in Verbindung mit
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Anlage: Stellungnahmen zur Beteiligung '4. Runde Larmaktionsplanung nach EU-Umgebungslarmrichtlinie der Stadt Sprockhovel'
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Betreff

Herzkamp

Larm durch A43 und
Querspange

Larm durch Motorrader

Inhalt A €7 Stralle

Larmschutzwanden waren absolut winschenswert.

Konstruktive Kritik heisst auch, andere Meinungen zuzulassen.Diese geballte Flutungvon | 6 | 1 Elberfelder
Kommentaren speziell aus Herzkamp empfinde ich als nervig. Es kommt den Lesern vor, StralRe
als wirde Sprockhével nur aus Herzkamp bestehen. Standig ist in den Lokalmedien

Herzkamp vertreten, ob es um Verkehrslarm, ein neues Gemeindehaus oder die Firma

Wicke geht: Herzkamp ist immer ganz vorne vertreten. Mir ist das schon ein bisschen

unheimlich, denn Herzkamp ist vergleichsweise abgelegen und nicht der einwohner-

starkste Stadtteil. Es gibt so einen amerikanischen Weihnachtsfilm mit Jamie Lee Cur-

tis.Das Ehepaar will zu Weihnachten verreisen und die Dorfgemeinschaft, die davon Wind

bekommt, steht dann standig vor dem Haus des Ehepaars und singt amerikanische

Weihnachtslieder, da sie nicht wiinscht, dass Personen der Nachbarschaft nicht an den

vorweihnachtlichen Aktivitaten teilnimmt. So kommt mir das auch in Herzkamp vor. Ubri-

gens der Ortsteil, bei dem ich meistens keine einzige Person sehe, wenn ich denn mal

durch den Ort fahre ( und das nicht mit Gberhdhter Geschwindigkeit). Ich habe Verstand-

nis fir Anwohner, die Larm stort, aber das Thema ist kein spezielles Herzkamp- Thema.

Die Strafe durch den Ort am WE sperren, Begriinung des Ortseinganges ( der mitten im

Grlnen liegt ), diverse Blitzer, den Umbau der Kreuzungen.... mal abgesehen davon,

dass das jemand bezahlen muss, bestraft das alle. Das Thema muf zielgerichtet ange-

gangen werden und das nicht nur in Herzkamp.

Obersohler Weg, Auf der Gethe und Hiddinghauserstr. sind auf der einen Seite von der 00 Auf der Ge-
A43 und auf der anderen Seite von der Querspange eingekesselt. Wir wohnen schon the

immer hier und der Verkehr wird immer mehr. In den letzten Jahren wurden auch noch

viele Bdume zwischen Autobahn und Wohnhdusern gefallt, somit ist es mittlerweile sehr

laut geworden. Wir hatten Kontakt zu den verantwortlichen Behérden aufgenommen,

diese kdnnen laut deren Aussagen nichts unternehmen solange keine bauliche Verande-

rung an der Autobahn stattfindet. Wir hoffen nun, dass die Stadt Sprockhével den An-

wohnern helfen und die Lautstérke wieder auf ein ertragliches Niveau reduzieren kann.

Das beste ware Flisterasphalt kombiniert mit einer Larmschutzwand die ganze A43 ent-

lang.

Auf der Mittelstrasse nach dem Kreisverkehr zur Mathilde-Anneke-Str. in Sprockh6- 0 |1 Henriette-
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Anlage: Stellungnahmen zur Beteiligung '4. Runde Larmaktionsplanung nach EU-Umgebungslarmrichtlinie der Stadt Sprockhovel'

Beteiligungszeitraum: 03.04.2024 bis 21.04.2024

Betreff

Larm in Hiddinghausen
von der A43, der Quer-
spange und der Wittener
Stralle

Larmbelastung im Be-
reich Querspange

Kreuzung Bochumer
Str./South-Kirkby-Strasse

Inhalt

vel/Hobeuken beschleunigen Motorrader aus dem Kreisverkehr meist auf 60-70 km/h.
Dies fihrt zu ohrenbetdubenden Larm fir die Hauser im Henriette-Davidis Weg. Ein Ge-
sprach auf der Terrasse ist an Tagen mit schonem Wetter kaum mdglich.

In Hiddinghausen wird man durch drei La&rmquellen beschallt. Was aus der Larmkarte
nicht hervorgeht, ist die Tatsache, dass bei Westwind - und der weht fast immer- die A43
24 Stunden pro Tag laut ist. Der LKW-Verkehr auf der Querspange hat durch die Ver-
kehrsverdrangung nach Einfiihrung der Mautgebtihren stark zugenommen und zusam-
men mit den riicksichtslosen Motorradfahrern, die gerne extra aufdrehen, ist die
Larmbelastung inzwischen unertraglich. Auch die Wittener Stralke verzeichnet weiter
gestiegene Verkehrsbelastungen und verlarmt den Ort von der anderen Seite.
Vorschlage:

1. L&rmmindernden Asphalt auf allen drei StralRen

2. Tempolimit auf der A43 von 22 bis 6 Uhr auf 100 km/h

3. Tempolimit auf 50 km/h auf der Querspnge (B234) von 22 bis 6 Uhr

4. Tempolimit fir die Wittener Str. auf 30 km/h ganztags

5. Larmschutzwall oder -Wand an der Querspange

Es ware noétig endlich etwas zu tun!

Sehr geehrte Damen und Herren,

im Bereich der Querspange 30 und 32 ist eine stetig steigende Larmbelastung zu ver-
zeichnen.

Hier kdnnte eine Reduzierung der Geschwindigkeit oder ein Larmschutzwall Abhilfe
schaffen.

Eine Reduzierung der Geschwindigkeit mit Kontrolle der gleichen kénnte auch zu einer
Reduzierung der Larmbelastung im Bereich Im Dahl und in der Streuobstwiese fiihren.

Die Ampelanlage Bochumer Str./South-Kirkby-Strasse entwickelt sich an sonnigen Wo-

chenenden regelmaflig zum defacto Signalgeber diverser Beschleunigungsrennen. Hier
sind Schallschutzmalinahmen schon lange mehr als tberfallig.
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Anlage: Stellungnahmen zur Beteiligung '4. Runde Larmaktionsplanung nach EU-Umgebungslarmrichtlinie der Stadt Sprockhovel'
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Betreff

Larmbelastigung durch
StralRenverkehr in der
Barmer Stralke

Erlauterungen:

Inhalt A €7 Stralle

Als permanenter Unfallschwerpunkt, insbesondere an der Abbiegung zur Alten Berg-
strasse, sind temporegulierende Maf3nahmen nicht nur wiinschenswert, sondern schon
Plicht. Aber seit Jahren passiert nichts und eine Erklarung wurde bisher ja immer gefun-
den, mal mangelt es an Geld, mal fehlt die Zustandigkeit oder es hapert an Ideen fur die
Umsetzung.

Insbesondere an den Tagen des Harley Davidson Festivals beben die anliegenden Hau-
ser in lhren Grundfesten, wenn gleichzeitig mehrere hundert der kubik- und lautstarken
Maschinen aus dem In- und Ausland sich den Weg von der Autobahn nach Hattingen
bahnen.

Es braucht ja auch nicht immer gleich die grof3e, teure Losung zu sein: Ein erster Schritt
kénnten ja schon mal eine Handvoll Tempo 30 Schilder sein, so teuer und schwierig an-
zubringen durften die ja nicht sein.

Die Larmbelastigung durch die LKW der Spedition Pabst ist erheblich,besonders die nicht | 0 | O Barmer
beladenen Wechselbriickenfahrzeuge scheppern und larmen Wochentags schon vor 4 StralRe
Uhr morgens. Durch die iiberhdhte Geschwindigkeit (besonders in der 30 K/mh Zone)

wird die Lautstarke der LKW nochmals verstarkt.

Am Wochenende drehen bei schénem Wetter Motorrdder und getunte PKW richtig auf,

die Stral’e zwischen Mettberg und Siedlungsweg kommt einer Rennstrecke gleich. Ab-

sichtlich herbeigeflhrte Fehlzindungen tragen ihr Ubrigens dazu bei.

Geschwindigkeitskontrollen kénnen hier schon sinnvoll sein.
Der fest installierte Blitzer wird seit Jahren nicht mehr benutzt. Er kénnte doch bestimmt
mit geringem Aufwand bzw. mit niedrigen Kosten wieder in Betrieb genommen werden.

A = Anzahl zustimmende Bewertungen

&1 = Anzahl ablehnende Bewertungen
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Lfd. Nr. Eingang
1 16.04.2024 12:05
2 17.04.2024 17:41

Inhalt

Frage: aus welchem Jahr (20217 oder 20207?) und vor allem, an welchen Tagen wurden die Messungen durchgefuhrt? Im
Sommer oder im Winter. Fiir den Winter kénnten die Zahlen stimmen. Im Ubrigen war in 2021 erheblich weniger Verkehr
unterwegs, aufgrund der Pandemie. Daher sind die angegebenen Zahlen mit groRer Vorsicht zu betrachten. Heute (2023 /
2024) sieht es m.E. vdllig anders aus. Leider ist auch nicht rkennbar, an welchen stellen gemessen wurde, leider nicht
direkt anden Hausern oder in den Garten derselben. Auch das ware zu Uberdenken. Wie heisst es so schon, trau keiner
Statistik, die du nicht selbst erstellt hast. Es gab vor Jahren schon einmal Messungen seitens der Stadt Sprockhovel, die
auch merkwirdige Zahlen erbracht hatte. Bei ndherer Betrachtung stellte sich heraus, das die beauftragte Person das
Problem nicht im geringsten verstanden hatte und einen Bereich gemessen hat, wo es keine Larm- und
Geschwindigkeitsprobleme gab, namlich in Richtung und kurz vor der Ampelkreuzung Bochumer Strasse / South-Kirkby-
Strasse in beide Fahrtrichtungen. Angefragt waren aber die Zahlen fiir den Bereich beginnend ca. 100 m nach der
Ampelkreuzung in beide Richtungen, da die Ampel als Startlinie von Motorraddern und Pkw genutzt wird.

Meine Stellungnahme betrifft lediglich die Erérterung zur L 70 auf Seite 18.

Die Begrindung im 3. Absatz "Oberhalb der Grenzwerte.... liegt im Bereich des Sprockhéveler Stadtgebietes kein
Gebéude.

Um welchen Strassenbereich handelt es sich? Herzkamp/Horath?
Erstaunlicherweise betreffen sehr viele Meldungen zur 4. Runde Larmaktionsplanung die Elberfelder Str., also den
Bereich Herzkamp. Daraus leite ich aber eine hohe "Betroffenheit" ab. Unter dem Gesichtspunkt der Wesentlichkeit sollte

bei dem Kriterium "Gesundheitsbeeintrachtigung" diese Wesentlichkeit nicht unter den Tisch fallen. Denn Wesentlichkeit
ist auch ein gesetzliches Merkmal.
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3 18.04.2024 22:36
Ich kann nicht nachvollziehen weshalb die L70/Wuppertaler StralRe in Obersprockhével nicht mit berticksichtigt wird.

Der Strafenlarm ist hier so laut, dass an normalen Tagen z.B. kein Gesprach in Garten etc. in StraRennahe zu fihren ist.
Geschweige denn an sonnigen Tagen wo die Motorradfahrer und "Sportwagenfahrer" eine Rennstrecke draus machen.

Hier ware wirklich in Nahe jeglicher Wohnbebauung eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 50kmh nétig.
Auch zum Schutze der querenden Fu3ganger, Radfahrer etc. Gefahrliche Situationen gab es schon genug.

Die Geschwindigkeit wird auch immer nur an den gleichen Stellen (z.B. Bushaltestellen) kontrolliert. Da wird dann kurz
abgebremst und dann wieder beschleunigt.

Schutz vor Larm und hohen Geschwindigkeiten bringt das leider nur minimal punktuell!

Alle Anwohner wirde sich Gber wirksame MalRnahmen wie oben beschrieben freuen. Ggf. an sinnvollen Stellen auch
baulicher Art!

4 19.04.2024 18:00
Wir wohnen im Gangelshauser Weg und unser Haus und Garten grenzt an die Gevelsberger Strasse. Der Larm der durch
die LKW frih morgens um 5 Uhr schon vorhanden ist ( Schlaglécher ohne Ende ) reift uns immer wieder aus dem Schlaf.
Die Autos und Motorrader die von Gevelsberg oder Hasslinghausen kommen, nutzen dieses Teilstlick von der
Strassenmeisterei bis Gevelsberg als persdnlichen Nurburgring um Streckenrekorde aufzustellen . Die Motoren werden
bis in den Drehzahlbegrenzer gejagt, und die Auspuffanlage auf extra laut geschaltet. Sobald das Wetter etwas besser ist,
kann man eigentlich nicht mehr im Garten sitzen. Hier musste viel 6fter kontrolliert werden .Wir sind nach Sprockhdvel
gezogen, da es hier eigentlich ruhig war. Unser Grundstlick verliert immer mehr an Wert.
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5 19.04.2024 18:11
Gevelsberger Str. /Héhe Ullendahl, Gangelshauser Weg

Seit Jahren nimmt der Verkehr auch hier extrem zu! l!lExtreme Larmbel&stigung durch die vielen LKW’s und Motorrader !
Es fangt schon in den sehr frihen Morgenstunden an. Durch die ganzen Schlaglécher in der Strasse donnern die LKW 's
und verursachen mit ihren losen Containerbriicken noch mehr LARM!!! Am Wochenende wird diese Strasse sehr oft als
Rennstrecke benutzt! Seitdem die StralRenmeisterei hier auch noch Baume gefallt hat, ist der Strassenlarm noch lauter
geworden! Wir sind eigentlich nach Sprockhdvel gezogen, um in einer ruhigen Wohngegend zu wohnen. Doch
leider......,hat sich dieses in den letzten Jahren sehr ins negative verandert!!! Sprockhdvel war mal eine ruhige
Wohngegend! Doch jetzt...,ist es selbst im eigenen Garten zu laut mit dieser Strasse(Gevelsberger Str.) ! Und im
Gangelshauser Wald hort man mittlerweile auch den extremen StralRenlarm!!!

6 20.04.2024 16:46
Die Querspange und die Wittener Stral3e erzeugen in Hiddinghausen von zwei Seiten erhebliche Larm. Durch den
vorherrschenden Westwind beschallt dariiberhinaus die A43 in Uberlagerung der Querspange auch nachts den gesamten
Ortsteil. Insofern waren als Larmschutzmafinahmen folgende MaRnahmen zu prifen:

1. L&rmmindernder Asphalt auf der A43, der Querspange und der Wittener Stralle

2. Geschwindigkeitsbeschrankungen auf allen drei Stral’en (100km/h auf der A43 ab 22:00 Uhr bis 6:00 Uhr, 50 km/h auf
der Querspange zu den gleichen Zeiten, 30 km/h auf der Wittener StralRe ganztagig)

3. Larmschutzwall/Larmschutzwand an der Querspange.

Hier sollten die effektivsten Malnahmen ermittelt und priorisiert werden.
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7 22.04.2024 12:04
Sehr geehrte Damen und Herren,

die Gluckauf-Alle war zur Entlastung der Hauptstral’e vom Durchgangsverkehr geplant. Dabei ging es um Larm und
standiges Verstopfen der HauptstraRe. Nach wie vor wird jedoch der Verkehr nach Hattingen Uber die Hauptstrale
gefihrt.

So sollen die Fahrer, die am Kreisel auf der Hal3linghauser Stralte auf die Gllickauf-Allee abgebogen sind, nach einem
Schild auf der Gliickauf-Alle und nach einem Schild im Kreisel vor der Star-Tankstelle wieder durch Niedersprockhével
fahren. Gleiches qilt fir Fahrer, die die Wuppertaler Stral3e herunter auf den Kreisel an der Star-Tankstelle zufahren. Auch
nach diesem Schild sollen Verkehrsteilnehmer, die nach Hattingen fahren wollen, durch das Zentrum von
Niedersprockhoével fahren. Die Hauptstralie wird so nach wie vor nicht vor Larm und zahflieRenden Verkehr geschiitzt.

Die einfache Lésung liegt in der Anderungen der beiden groen wegweisenden Schilder und in einem Umhéngen des
Wegweisers "Hattingen" im Kreisel vor der Star-Tankstelle an d3n Stander eine Ausfahrt vorher.

[Kontaktdaten anonymisiert]

8 27.04.2024 20:34
Der Larmaktionsplan ist kein Papiertiger. Er er6ffnet den Kommunen dadurch mehr Handlungsspielraum, den Verkehr
effizienter, sicherer und klimaschonender zu gestalten. Die Strallenverkehrsbehérden sind an die LAG gebunden. Zur
Bekampfung des Umgebungslarm richtet sich diese nach Paragraf 47d BImSchG ( Kernvorschrift).sodass
Geschwindigkeitsbegrenzungen, also Tempo 30 mdglich sind. Mdglich ist auch eine Anordnung zum Schutz der
Wohnbevolkerung nach Paragraf 45 Abs1 Satz 2 Nr 3 StVO.. Der LAG muss daher eine strikte Pflicht zur Anordnung von
Tempo 30 enthalten. Um eine strikte bindungswirkung auszulésen, muss die Planfeststellungen Kommune eine
umfassende eigene Ermessens- und Verhaltnissmassigkeitsprifung anstehen.. Den Ko. Kommt ein eigener
Beurteilungsspielraum nach Paragraf 45 ABS 9 Satz 3 StVO zu. Zu diesen Verfahren gibt es zahlreiche Urteile, auch stellt
sich die Frage an Verwaltung und Politik, welchen Stellenwert sie dem Schutz der Blirger einraumt.
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9 27.04.2024 23:40
Die 1. Fassung des Larmaktionsplans enthalt unter Punkt 7 "Ruhige Gebiete" keine Ausfihrungen.

Als ruhige Gebiete kommen insbesondere die Waldflachen entlang der auf Sprockhdveler Stadtgebiet befindlichen BAB 1,
BAB 43 und BAB 46 in Betracht.

Hierzu zahlen insbesondere die Flachen entlang der BAB1 (Bruchmihle, Gangelshauser Wald, Autobahnkreuz
Wuppertal-Nord) sowie entlang der BAB43 (Haflinghausen / Hiddinghausen / Niedersprockhdvel / Bochumer Strale),
aber auch die Flachen entlang der BAB46.

Auf den Flachen sollte der vorhandene Wald erhalten bleiben, sowie gezielte Aufforstungsmaflnahmen erfolgen.

Die Flachen sollten zudem keiner anderen Nutzung zugefiihrt werden.

"Wald als Larmschlucker"
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